18. Symposium Energieinnovation, 14.-16.02.2024, Graz/Austria

ENERGIEWENDE: RECHTLICHE ENTWICKLUNGEN ZUM ERSATZ
FOSSILER ENERGIEQUELLEN IN RICHTUNG KLIMANEUTRALITAT

Stephan CEJKA?

Einfuhrung

Zweifelsohne ist die Energiewende eines der zentralen Themen dieses Jahrzehnts; gepragt von
Schlagwoértern wie “Green Deal”’, “Fit fur 55" und “Klimaneutralitdt®’, die tiefgreifende rechtliche
Verénderungen mit sich bringen. Dieser Beitrag widmet sich daher vier Aspekten der jlingsten
rechtlichen Entwicklungen der Energiewende. Im Gebaudebereich werden Solarverpflichtungen und
das Verbot fossiler Heizungssysteme untersucht. Im Bereich der Elektromobilitat werden rechtliche
Verpflichtungen in Bezug auf Ladeinfrastruktur, sowie die schrittweise Senkung maximal zulassiger
Treibhausgasemissionen bis zum bevorstehenden Ende des Verbrennungsmotors behandelt. Diese
rechtlichen Veranderungen, die sich im Wesentlichen unter dem Begriff ,Ersatz fossiler Energiequellen”
zusammenfassen lassen, sind entscheidende Schritte zur Bek&dmpfung des Klimawandels.

Ein zentrales Ziel dieser Bemihungen ist das Erreichen der Klimaneutralitat, d.h.
Nettotreibhausgasemissionen von Null, welches die EU bis 2050 [1], Osterreich sogar schon bis 2040
[2] anstrebt. Parallel zu den rechtlichen Entwicklungen konnte speziell auch im Zuge des Projekts
ECOSINT beobachtet werden, wie sich Ausbaustéande von Photovoltaikanlagen, sowie die Verbreitung
von Elektrofahrzeugen und Ladepunkten entwickeln (vgl. [3,4,5]) und sich diese als wichtige Teile von
Energiegemeinschaften darstellen [3].

Solarverpflichtungen

Die Bedeutung von Solarenergie hat in den letzten Jahren bereits erheblich zugenommen und wird dies
auch weiterhin tun. Das Erneuerbaren-Ausbau-Gesetz (EAG) [2] legte 2021 das ehrgeizige
Osterreichische Ziel fest, bis zum Jahr 2030 zusatzliche 27 TWh jahrliche Stromerzeugung aus
erneuerbaren Quellen, davon allein 11 TWh aus Photovoltaikanlagen, zu erreichen. Im Ergebnis sollen
eine Million Déacher in Osterreich mit Photovoltaik ausgestattet sein [2]. Als weitere Stimulation wurde
erst kiirzlich eine temporare Streichung der Umsatzsteuer auf Photovoltaikanlagen eingefiihrt [6]. Einige
Bundeslander (Burgenland, Steiermark, Niederosterreich und Wien) fihrten bereits Bestimmungen in
ihre Bauordnungen ein, die zur Installation von Photovoltaikanlagen in Neubauten verpflichten [7,8].
Dartber hinaus liegt auf EU-Ebene ein Entwurf einer neugefassten Gebaudeeffizienzrichtlinie vor [9],
die erstmals europarechtliche Solarenergieverpflichtungen, teilweise auch fir Bestandsgebaude,
vorsieht. Interessantes erwahnenswertes Unikum in diesem Zusammenhang ist die burgenlandische
Windkraft- und Photovoltaikanlagenabgabe [10], die als “Ausgleich fir die [...] bewirkte Belastung des
Landschaftsbildes” eingehoben wird und damit eher eine rechtliche Hirde des Ausbaus darstellt.

Verbot fossiler Heizungssysteme

Ein weiterer zentraler Aspekt der Energiewende betrifft den Ausstieg aus fossilen Heizungssystemen.
Ol- und Kohleheizungen wurden im Neubau bereits 2020 verboten und dies nun durch das
Erneuerbaren-Warme-Gesetz auch auf Gasheizungen ausgedehnt [11]. War zunachst noch von einem
verpflichtenden Tausch von Bestandsheizungen zwischen 2025 und 2035 je nach Baujahr des
Heizungssystems die Rede, so ist diese Verpflichtung nun doch entfallen. Stattdessen soll der
Austausch auf freiwilliger Basis geschehen und dabei 75% der Kosten geférdert werden [6,7].

»Aus des Verbrennungsmotors*

Ein Teil der Energiewende stellt auch die Mobilitatswende dar. Ein bedeutender Schritt dieser betrifft
den Ubergang von Fahrzeugen mit Verbrennungsmotoren zu emissionsfreien Alternativen [5]. Die
Europaische Union hatte bereits im Jahr 2019 eine Verordnung erlassen [12], die die schrittweise
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Reduktion maximaler CO2-Emissionswerte neuzugelassener Fahrzeuge regelt. Diese Regelung wurde
2023 dahingehend verschérft [13], dass die maximal zuldssigen CO2-Emissionen 2025, sowie 2030
weiter sinken werden. Ab 2035 sind maximale CO2-Emissionen neuzugelassener Fahrzeuge mit 0 g/km
festgelegt, womit keine neuen Fahrzeuge mit Verbrennungsmotoren mehr zugelassen werden.

Ladeinfrastruktur far Elektrofahrzeuge

Die zunehmende Verbreitung von Elektrofahrzeugen erfordert die entsprechende Verfligbarkeit von
Ladeinfrastruktur [4,5], wobei das EU-Recht zwischen Mindestanforderungen fiir o6ffentlich zugéngliche
und private Ladeinfrastruktur unterscheidet.

Fur offentlich zugangliche Ladepunkte wurden diese kirzlich in einer neuen EU-Verordnung neu gefasst
[14]. Mindestanforderungen basieren auf der Grof3e der nationalen Elektrofahrzeugflotte, kombiniert mit
abstandsbezogenen Vorgaben im TEN-V-Hauptstral3ennetz. Dies soll eine Verbreitung der éffentlichen
Ladeinfrastruktur entsprechend der zugelassenen Elektrofahrzeuge, sowie eine gewisse
Mindestabdeckung sicherstellen.

Mindestanforderungen an private Ladeinfrastruktur legt die bereits erwéhnte Gebaudeeffizienzrichtlinie
fest [15], die in den Bauordnungen der Bundesléander unterschiedlich umgesetzt wurde [4,5,7].
Zusétzlich existiert ein Entwurf zur Anderung dieser Richtlinie [9], um die Mindestanforderungen weiter
zu verscharfen [5,7], z.B. teilweise Nachristungsverpflichtungen auch in Bestandsgebauden.

Um die Entwicklung der Ladeinfrastruktur nicht zu bremsen, sind die Mitgliedstaaten verpflichtet,
bestehende rechtliche Hindernisse zu beseitigen. Ein Beispiel hierfur ist das "Right to plug" [4], das
sicherstellen soll, dass Wohnungseigentiimer das Recht haben, private Ladepunkte zu errichten.
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