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DE: Gesamtkonzept klimafreundliche Nutzfahrzeuge
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Fahrplan Antriebstechnologien (Basis: Arbeitsgruppe 1 der Nationalen Plattform Zukunft der Mobilitit)

Batterieelektrisch -
(BEV) J
Regionalverkehr

BEV
Fernverkehr

T

Aufbau betriebliche Ladeinfrastruktur und
Start initiales &ffentlich zugingliches Netz

Raumliche Verdichtung
und Kapazititserweiterung

Sukzessiver Markthochlauf BEV bis 261, beginnend im Verteil

F&E Ultraschnellladen, Technologie-

demonstration, Standardisierung, Skalierung

F&ETest BatteriegroBen,
Reichweiten ~400km, Demo-Projekte

h
Aufbau Ladenetze Fernstrecks ?%

Markthochlauf BEV i

Wasserstoff
(H)

Tests H,-Optionen, Technologiedemonstration Tankstelle{n]
und H,-Transport, Standardisierung, Netzverdichtung, Skalierung

F&E H,-Tanks / H,-BZ fir Lkw / Fahrzeugintegration /

Hybridisierung; Test Kleinserien, Standardisierung

Aulb
Batrieb

Markthochlauf

hybrid (OH)

Test- und Pilotstrecken,

Aufbau Pendelstrecken, Standardisierung

Tests: Antriebskonfigurationen, Kleinserien, logistische Abliufe

H
H
H
H

: -
Langfristige Nutzung de %
' Aufbau Kernnetz, Anb

Markthochlauf O

B skalierungsphase
M Roll-Out-Phase

w Pladentscheidung

:  méglicher Start Markthochlauf

Zeitfenster fur Pfadentscheidi

; |
AUSTRIAN ENERGY AGENCY

Fa

3)

L=

= QQQQQ QOO

- L\
e -

e

EREO

Verbindung zum Stromnetz
Oberleitung

Strale

Pantograph

@R

Stromschiene

Stromabnehmer
Induktions-Ladeinfrastruktur
Schnellladeinfrastruktur

Wir liefern Antworten fur die klimaneutrale Zukunft.



e

AUSTRIAN ENERGY AGENCY

EnergyRoads: Kurze Vorstellung

* 03/2021-08/2022

* Forderung mit Mitteln des Klima- und Energiefonds, Programm ,,Zero Emission Mobility“
Projektbeirat: BMK, KPC, FFG, Asfinag powered by+
¢ Dynamisches Laden in Osterreich fond

— Machbarkeit: Fahrzeugangebot, streckenbezogene Herausforderungen, Betrieb
StraReninfrastruktur, Erreichbarkeit, Elektrizitatsversorgung, internationale Ebene

— Sinnhaftigkeit: Kosten, 6kologische und volkswirtschaftliche Effekte, Synergien mit
sonstiger Elektrifizierungs-Infrastruktur, Energiewende

— Implementierung: Betreiber- und Erlosmodelle, erganzende Schnelllade-Infrastruktur

*  Wichtig: Neutrale Herangehensweise

*  Projektpartner: 5 w 1K
el KK | = |BileM.at
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Systemelemente / Planungsgrundsatze

e Situierung am rechten Fahrstreifen, Mastabstand 40 bis 50 m

 Regelfahrdrahthohe 5,25 m, minimale Regelgesamtkonstruktionshohe ca. 7,00 m

1,2 kV DC Nennspannung

e Regelfahrdrahthohe 5,25 m, minimale Regelgesamtkonstruktionshohe ca. 7,00 m

* Absicherung der Masten mit Leitschiene 0.a. notwendig; Pro Unterwerk beidseits je ca. 1,3 - 1,5 km

interface

substation to overhead
contact line (i. e. power
supply to transfer)
contact line to road
(power transfer to
driveway)

contact line to panto-
graph (power transfer
to vehicle pick-up)
pantograph to electric
drive (vehicle pick-up
to hybrid base vehicle)

pantograph to driver/
truck cabin (vehicle
pick-up to operation)

Lehmani; Meet. al.* Standardization é

4 ’ : vehicle to hybrid drive
interoperable*European ovériiead cgntact line ERS. 'Cor nce presentatlon.\J{t vehicle to road
Electric road'systems conference 2(?17, Sandviken/S¢éhweden, 14.06.2017. vehicle to OCC
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Einsatzbereiche und Use Cases

* Drei Einsatzbereiche: Traktionsenergie, Batterieladen, (Rekuperation ins Netz)
* Prioritare Use Cases
*  Pendelverkehre: Haufig zurtickgelegte, kirzere Strecken
* TEN-T-Netze
* Stationares Laden Uber Pantograph
* Genannte Einzelstrecken
*  Werndorf - Graz (etwa 25 km)
 Szombathely (HU) — Graz (etwa 130 km)
* Hafen Koper (Sl) — Graz (etwa 300 km)
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Auf- und Ausbau: Wo stehen wir?

Drei Teststrecken in BRD, drei Innovationscluster in Planung
® Hessen, Seit 2018, 5 km, A5, 5 LkWS Hochleistungsladen

im Fernverkehr
Fokus: Erprobung von stationirem Laden

e Schleswig Holstein, seit 2018, 5 km, Al, 5 Lkws e
*  Murgtal/BW, ab 2021, 4 km, B462, industriegetrieben
* Neue Innovationscluster in Bayern

e FR: Test zu verschiedenen Lademaoglichkeiten inkl.
Stromschienen (moglicherweise erst ab 2025) il e

freigabe; anspruchsvolle Hhenprofile

e  SE/ISR: Teststrecken zum induktiven Laden (ElectReon)

e SE: Teststrecke zu Oberleitungen, Ausschreibung fiir Pilotstrecke ,E20 Hallsberg—Orebro*
* |T: Teststrecke zu induktivem Laden, 11/21, 1 km, keine Lkws, BREMBINI

e  Machbarkeitsstudien in verschiedenen Lindern
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In a nutshell: Relevante Erkenntnisse

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

Fahrzeugseitig: Kleinere Batterie: Kostenvorteil, weniger Ladelimitationen durch
Batteriegewicht und —grolde; weniger Verbrauch gerade bei Leerfahrten

Hersteller-Commitment: Fahrzeugentwicklung und Marktdiffusion ware
vergleichsweise schnell moglich, aber Commitment stark eingeschrankt

Energetisch:

* Hohe Energieeffizienz durch direkte Nutzung

* Prinzipiell kompatibel mit kiinftigem Energiesystem -> konnte auch fur BET gelten
Alternativen:

* Herausforderung fur Aufbau stationarer Ladeinfrastruktur fir Gliterverkehr
werden unterschatzt (etwa vorhandener Parkdruck)

* H2 hinsichtlich Infrastruktur, Fahrzeugen und Energieeffizienz fraglich

Wir liefern Antworten fur die klimaneutrale Zukunft. 11
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CO2-Ausstol’ StraBenguterverkehr

Fahrzeugbestand im Verhaltnis zu Fahrleistung und
CO2 AusstoR im Jahr 2019

100%
80%
60%
40%
20% t
0%
Lkw-Bestand Fahrleistung CO2 -Ausstol
(54.000 Lkw) (7900 Mio. Fzkm/a) (5,8 Mio. tfa)

mLKW-N2 LKW-N3-12 m LKW-N3-18 m LKW-N3-26

Basis: Modellierte Lkw-Fahrleistungen in Osterreich
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Oberleitungsgebundener StraBenverkehr in AT

O-Bussysteme in Salzburg und Linz, O-Lkw am Erzberg
Regierungsprogramm 2020-2024, Kapitel ,Strallenverkehr, S. 93:

,Strategie zur Verwendung alternativer Energietréiger in der Mobilitit (E-Mobilitét, Wasserstoff,
synthetische Treibstoffe) mit Fokus auf Gesamt-Klimabilanz und im Sinne von verkehrspolitischen

Innovationen wie beispielsweise Elektrifizierung von Oberleitungen, Antriebstechnologien
(Brennstoffzelle) und Digitalisierung (Platooning, AUV, Digitalisierungsstrategien...”

Nationaler Energie- und Klimaplan, S. 135:

,Stellt die Einflihrung eines elektrifizierten Systems auf dem hochrangigen Strafsennetz, zum Beispiel
durch Oberleitungen, eine Méglichkeit dar.”

Sachstandsbericht Mobilitdat, Malihahme 6, S. 51:

Einflihrung eines elektrifizierten Systems auf dem hochrangigen StrafSennetz (z. B. Oberleitungen);
Potenzial in Intensitét 1 (flichendeckendes Stromversorgungsnetz): sehr grof8 (2,70 Mio. t CO2eq)

Wir liefern Antworten fur die klimaneutrale Zukunft.
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 Mobilitatsmasterplan 2030

e Transitbereich: ,Oberleitung erscheint hier neben

o . . Mobilitatsmaster-
den anderen emissionsfreien Technologien als =
aussichtsreiche technologische Option” Elan 2030 fiir &'

e ,Die[...] Technologien — [BEV oder FCEV] oder OSte{remh
Hybridsysteme davon in Kombination mit ERS — e e
sind derzeit noch in der Entwicklungsphase. I

Antriebstechnologien Giterverkehr

Zentral sind hier eine koordinierte Abstimmung
und ein Markthochlauf auf europaischer Ebene,
sowie rechtzeitige Infrastrukturentscheidungen zu
ERS in Osterreich.”

* Im Moment keine Teststrecke in Planung

CY

Systemdefinition: Situation inAT e
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15



Streckeneignung - Kategorisierung

* Ohne wesentliche Einschrankungen (47%) Mindestlange zwischen zwei Hindernissen > 3,0
km, geringe seitliche Verbauung/Einbauten

o Mit Einschrénkungen (17%) (z.B. Mindestlange unter 3,0 km, Lairmschutzwande)

(z.B. sehr hohe Larmschutzwande, rasche Abfolge
von Briicken) |4

*  Nicht machbar (24%) (z.B. Tunnel/Grinbriicke) W\ e ;—(7{//
NS En A R s )
My e e )
(B i )
f\.,(,'?l/’// \‘ :\\ e ’{/ !f :
T \\ S\S S )/
WU S G S
N e <

Wir liefern Antworten fur die klimaneutrale Zukunft. 16



Durchschnittliche Schwerverkehrsbelastungen A+S Netz
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Mittlere LKW-Querschnittsbelastungen
im A+S Netz
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Gegenuliberstellung Angebot und Nachfrage

Relative Anteile der Streckenkategorien bei
Angebot und Nachfrage
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Ansprechpersonen

Christoph LinkP', Christoph.Link@energyagency.at
Projektleitung, Stakeholder-Prozess, Dissemination

Martin Baumann®, Martin.Baumann@energyagency.at
Energetische Aspekte

Karina Knaus®', Karina.Knaus@energyagency.at

Volkswirtschaftliche Aspekte, Betreiber-/Erl6smodelle
"5

. ol .
Florian KoppelhuberP" F.Koppelhuber@trafility.at TRAFILITY

Verkehrliche Aspekte

Michael SchwarzP!, M.Schwarz@ikk.at
Infrastrukturelle Aspekte

ikk
engineering

Helmut-Klaus Schimany®" helmut-klaus.schimany@biem.at
Stakeholder Partizipation
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