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Methode

EPKW* in Stk. 2025 2030 2035 2040 2045 2050

SDS 334.260 1.183.310 2.994.399 4.774.595 5.639.524 5.952.832

STEPS 243.436 689.645 1.625.280 2.862.561 3.808.222 4.286.772

Bundesland Gemeinde Raster National

Anwendung eines Top-Down-Ansatzes

* EPKW = Elektrofahrzeuge
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Regionalisierung auf Bundeslandebene
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Regionalisierung auf Bundeslandebene

𝐸𝑃𝐾𝑊Bundesland = SzenarienwertÖ𝑠𝑡𝑒𝑟𝑟𝑒𝑖𝑐ℎ ∙ ( a ∙ FBevölkerungBundesland
+ b ∙ FEPKWBundesland

+ c ∙ FMotorisierungsgrad

+ d ∙ FPKWBundesland

+ e ∙ FGebäudeBundesland )
Szenario SDS im Jahr 2040

Anzahl EPKW in Stück:

0 – 250.000

250.000 – 500.000

500.000 – 750.000

> 750.000
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Regionalisierung auf Bundeslandebene
Anzahl EPKW in Stück:

0 – 250.000

250.000 – 500.000

500.000 – 750.000

> 750.000

2025 2030 2035

2040 2045 2050
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Regionalisierung auf Gemeindeebene
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Regionalisierung auf Gemeindeebene

EPKWGemeinde = EPKWBundesland ∙ ( k ∙ FBevölkerungGemeinde

+ l ∙ FBevölkerungsdichteGemeinde

+m ∙ FPKWGemeinde

+ n ∙ FEinkommenGemeinde
)

Szenario SDS im Jahr 2040 

in Oberösterreich

Anzahl EPKW in Stück:

0 – 500

500 – 1.000

1.000 – 1.500

1.500 – 2.000

2.000 – 2.500

2.500 – 3.000

3.000 – 3.500

> 3.500
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Regionalisierung auf Gemeindeebene
Anzahl EPKW in Stück:

0 – 500

500 – 1.000

1.000 – 1.500

1.500 – 2.000

2.000 – 2.500

2.500 – 3.000

3.000 – 3.500

> 3.500

2025 2030 2035

2040 2045 2050
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Regionalisierung auf Gemeindeebene

2025 2030 2035

2040 2045 2050

Linz

5.030 EPKWWels

1.649 EPKW

Anzahl EPKW in Stück:

0 – 500

500 – 1.000

1.000 – 1.500

1.500 – 2.000

2.000 – 2.500

2.500 – 3.000

3.000 – 3.500

> 3.500
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Regionalisierung auf Gemeindeebene

2025 2030 2035

2040 2045

Anzahl EPKW in Stück:

0 – 1.000

1.000 – 2.000

2.000 – 3.000

3.000 – 4.000

4.000 – 5.000

5.000 – 6.000

6.000 – 7.000

> 7.000

Anzahl EPKW in Stück:

0 – 500

500 – 1.000

1.000 – 1.500

1.500 – 2.000

2.000 – 2.500

2.500 – 3.000

3.000 – 3.500

> 3.500

2050
Linz

97.167 EPKW

Steyr

19.223 EPKW

Wels

31.850 EPKW

2050
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Unterteilung der Elektrofahrzeuge in 
Kategorien
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Unterteilung der Elektrofahrzeuge in Kategorien

FE =
BerufseinpendlerGemeinde

KraftfahrzeugbestandGemeinde

EPKWGemeindeEinpendler

= EPKWGemeinde ∙ FE

EPKWGemeindeprivat = EPKWGemeinde

− EPKWGemeindeGewerbe

FG =
KraftfahrzeugbestandGemeindeGewerbe

KraftfahrzeugbestandGemeinde

EPKWGemeindeGewerbe
= EPKWGemeinde ∙ FG

Einpendler ElektrofahrzeugeGewerbe Elektrofahrzeugeprivate Elektrofahrzeuge

Elektrofahrzeuge private Elektrofahrzeuge Gewerbe Elektrofahrzeuge Einpendler Elektrofahrzeuge

73.804 61.043 12.761 75.327

Szenario SDS im Jahr 2040
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Regionalisierung auf Rasterebene
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Regionalisierung auf Rasterebene

𝑉𝐹_𝑃𝐸𝑃𝐾𝑊𝑅𝑎𝑠𝑡𝑒𝑟 = 𝑜 ∙
𝑊𝑜ℎ𝑛𝑔𝑒𝑏𝑅𝑎𝑠𝑡𝑒𝑟 +𝑀𝑖𝑠𝑐ℎ𝑔𝑒𝑏𝑅𝑎𝑠𝑡𝑒𝑟

𝑊𝑜ℎ𝑛𝑔𝑒𝑏𝐺𝑒𝑚𝑒𝑖𝑛𝑑𝑒 +𝑀𝑖𝑠𝑐ℎ𝑔𝑒𝑏𝐺𝑒𝑚𝑒𝑖𝑛𝑑𝑒
+ 𝑝 ∙

𝐻𝑎𝑢𝑠ℎ𝑎𝑙𝑡𝑒𝑅𝑎𝑠𝑡𝑒𝑟
𝐻𝑎𝑢𝑠ℎ𝑎𝑙𝑡𝑒𝐺𝑒𝑚𝑒𝑖𝑛𝑑𝑒

𝐸𝑃𝐾𝑊𝑅𝑎𝑠𝑡𝑒𝑟𝑝𝑟𝑖𝑣𝑎𝑡 = 𝐸𝑃𝐾𝑊𝐺𝑒𝑚𝑒𝑖𝑛𝑑𝑒𝑝𝑟𝑖𝑣𝑎𝑡 ∙ 𝑉𝐹_𝑃𝐸𝑃𝐾𝑊𝑅𝑎𝑠𝑡𝑒𝑟

𝑉𝐹_𝐺𝐸𝑃𝐾𝑊𝑅𝑎𝑠𝑡𝑒𝑟 =
𝑊𝑜ℎ𝑛𝑔𝑒𝑏𝑅𝑎𝑠𝑡𝑒𝑟 +𝑀𝑖𝑠𝑐ℎ𝑔𝑒𝑏𝑅𝑎𝑠𝑡𝑒𝑟 + 𝑁𝑖𝑐ℎ𝑡𝑤𝑜ℎ𝑛𝑔𝑒𝑏𝑅𝑎𝑠𝑡𝑒𝑟

𝑊𝑜ℎ𝑛𝑔𝑒𝑏𝐺𝑒𝑚𝑒𝑖𝑛𝑑𝑒 +𝑀𝑖𝑠𝑐ℎ𝑔𝑒𝑏𝐺𝑒𝑚𝑒𝑖𝑛𝑑𝑒 + 𝑁𝑖𝑐ℎ𝑡𝑤𝑜ℎ𝑛𝑔𝑒𝑏𝐺𝑒𝑚𝑒𝑖𝑛𝑑𝑒

𝐸𝑃𝐾𝑊𝑅𝑎𝑠𝑡𝑒𝑟𝐺𝑒𝑤𝑒𝑟𝑏𝑒 = 𝐸𝑃𝐾𝑊𝐺𝑒𝑚𝑒𝑖𝑛𝑑𝑒𝐺𝑒𝑤𝑒𝑟𝑏𝑒 ∙ 𝑉𝐹_𝐺𝐸𝑃𝐾𝑊𝑅𝑎𝑠𝑡𝑒𝑟

𝑉𝐹_𝐸𝐸𝑃𝐾𝑊𝑅𝑎𝑠𝑡𝑒𝑟 =
𝑀𝑖𝑠𝑐ℎ𝑔𝑒𝑏𝑅𝑎𝑠𝑡𝑒𝑟 + 𝑁𝑖𝑐ℎ𝑡𝑤𝑜ℎ𝑛𝑔𝑒𝑏𝑅𝑎𝑠𝑡𝑒𝑟

𝑀𝑖𝑠𝑐ℎ𝑔𝑒𝑏𝐺𝑒𝑚𝑒𝑖𝑛𝑑𝑒 + 𝑁𝑖𝑐ℎ𝑡𝑤𝑜ℎ𝑛𝑔𝑒𝑏𝐺𝑒𝑚𝑒𝑖𝑛𝑑𝑒

𝐸𝑃𝐾𝑊𝑅𝑎𝑠𝑡𝑒𝑟𝐸𝑖𝑛𝑝𝑒𝑛𝑑𝑙𝑒𝑟 = 𝐸𝑃𝐾𝑊𝐺𝑒𝑚𝑒𝑖𝑛𝑑𝑒𝐸𝑖𝑛𝑝𝑒𝑛𝑑𝑙𝑒𝑟 ∙ 𝑉𝐹_𝐸𝐸𝑃𝐾𝑊𝑅𝑎𝑠𝑡𝑒𝑟

Rasterdaten:

Anzahl Haushalte:                                27

Anzahl Wohngebäude:                         07

Anzahl Mischgebäude:                         02

Anzahl Gewerbegebäude:                    11

Anzahl private Elektrofahrzeuge:          20

Anzahl gewerbliche Elektrofahrzeuge: 13

Anzahl Einpendler Elektrofahrzeuge:   44
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Fazit
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Fazit

➢ Top-Down-Ansatz erlaubt die Regionalisierung bis auf Rasterebene

➢ Berücksichtigung soziodemographischer Daten (Bestand + Entwicklung)

➢ Berücksichtigung sozioökonomischer Daten (Bestand + Entwicklung)

➢ Große Unterschiede zwischen ländlichen und städtischen Gemeinden

➢ Berufseinpendler sind ein wichtiger Faktor

➢ Verteilung erlaubt eine Ableitung von Ladepunkten (inkl. Standorten)

➢ Elektromobilitätsverteilung als Grundlage für strategische 
Netzplanungen in Verteilnetzen
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