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Crash-Kurs

Forschung. Das Grazer Institut fiir Fahrzeugsicherheit
hat sich auf die Rekonstruktion von Unféllen spezialisiert.
Die Erkenntnisse der Experten schlagen sich inzwischen

in der Verkehrsplanung nieder.

Von Gerlinde Pdlsler

E rnst Tomasch deutet auf eine Reihe
von Fotos, die ein Autowrack zei-
gen. ,Hier gab es einen tHdlichen Unfall in
einer Rechtskurve®, kommentert Tomasch.
»Das Fahrzeug ist auf der linken Seite ge-
gen einen Baum geprallt.* Laut Polizeiun-
terlagen war der Lenker nicht angegurtet.

Tomasch ist Experte am Institut fiir
Fahrzeugtechnik der Technischen Univer-
sitit Graz und bearbeitet das neueste Pro-
jekt des Instituts, genannt ,Zedatu®, die
Zentrale Datenbank todlicher Unfille.
»Darin werden alle Unfille mit tédlichem
Ausgang in Osterreich aus dem Jahr 2003
im Detail analysiert”, erklirt Institutsleiter
Hermann Steffan.

Siamtliche verfiigbaren Daten fliefen in
diese Auswertungen ein: Polizeiakten, Fo-
tos, Angaben zu Fahrzeug und Fahrbahn,
medizinische und technische Expertenbe-
richte, anonymisierte Angaben zu den In-
sassen. Ziel des Projekes ist es, die Haupt-
ursachen fiir todliche Verkehrsunfille zu
erkennen — und in der Folge Maglichkei-
ten, solche kiinftig zu vermeiden.

Forschungsobjekt Experten fiih
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ren Aufpralltests durch und simulieren bis zu 32 Fahrzeuge gleichzeitig

Fiir derlei Analysen hat Steffan eine
spezielle Software mit der Bezeichnung
»PC Crash® entwickelt. Das Programm
kann Unfallherginge rekonstruieren, bis
zu 32 Fahrzeuge gleichzeitig simulieren
und Videoanimationen erstellen. Automa-
tisch berechnet es auch Unfallvermei-
dungspotenziale — etwa, bei welcher Ge-
schwindigkeit und welchen Bremsbedin-
gungen ein bestimmter Unfall ausgeblie-
ben wire. Die Software bezieht iiberdies
situative Risken wie Nebel mit ein.

Unfallprofile. Die Analyse des Crashs ge-
gen den Baum in der Rechtskurve fithrt
Tomasch letztlich zu dem Schluss: ,Durch
Aufstellen von Leiteinrichtungen entlang
der linken Fahrbahn hitte der tédliche
Unfall vermieden werden kénnen. Durch
Beniitzen des Gurtes hiitte der Lenker zu-
mindest iiberlebt.”

In der jetzigen Form ist die Grazer Ein-
richtung erst ein halbes Jahr alt. Steffan
hatte bereits 1992 am Institut fiir Mecha-
nik der Technischen Universitit begon-
nen, einen Schwerpunkt Fahrzeugsicher-
heit aufzubauen. Bis heute ist um den
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friuheren Abteilungsleiter des Motoren-
konzerns AVL List ein Team von etwa
zwanzig Mitarbeitern entstanden. Im Juli
des Vorjahres wurde aus der Gruppe
schliefilich das Institut fiir Fahrzeugsicher-
heit, das Teil des neuen Frank Stronach
Instituts an der TU Graz ist.

Verfehlte Ziele. Dass die Arbeit der Ex-
perten von hoher Relevanz ist, zeigen
schon die Unfallstatistiken. Erst jiingst
vermeldete das Kuratorium fiir Verkehrs-
sicherheit knapp: ,,Verkehrssicherheitspro-
gramm: 2004 Zicl nicht erreicht.* Zwar
sinkt die Absolutzahl der im Strafienver-
kehr Getéteten seit einigen Jahren, von
den angepeilten Reduktionszielen sei man
jedoch weit entfernt, moniert das Kurato-
rium: ,Die Schere zwischen Soll und Ist
klafft immer weiter auseinander.”

Im Rahmen mehrerer Forschungs-
schwerpunkte wollen die Grazer Experten
dazu beitragen, den Status quo zu verbes-
sern. So sind etwa fiinf Mitarbeiter des Ins-
tituts stindig mit prakdschen Versuchen
beschiiftigt, fithren Crashtests und Fahr-
zeugiiberschlige durch, priifen Gurte und
Leitschienen. Andere Spezialisten befas-
sen sich mit so genannter Biomechanik
und gehen der Frage nach, wie man be-
stimmten Verletzungen vorbeugen kann.

Das Besondere an der Ilerangehens-
weise von Steffan und seinen Mitarbeitern
ist dabei, dass sie nicht bloff beim Fahrzeug
selbst ansetzen. Vielmehr nehmen sie auch
die Strafie, bauliche und konzeptionelle
Bedingungen sowie den Menschen ins Vi-
sier. ,,Die Potenziale zur Erhohung der Si-
cherheit sind bei weitem noch nicht ausge-
schopft, konstatiert Steffan.

Sein persénlicher Arbeitsschwerpunkt

der Fahrbahn abgek




ot beim Rekonstruieren von Unfillen.

- ist iiberzeugt, dass es ,nur iiber die de-

«llierte Analyse realer Unfille moglich

Probleme und \/ermudlmrl\ensnmg—
hkeiten zu entdecken®.

Ein entsprechendes Risikoprofil hat er

wa am Beispiel von Seitenkollisionen er-
ellt. auf die fast 45 Prozent der Todesfil-
- bei Insassen entfallen: Eine Ursache lie-
¢ in mangelhafter baulicher Gestaltung —
~rursacht durch schlecht einsehbare Aus-
fihrten, durch Strafien, die zu schnellem
Fahren verleiten, plotzlich aber eine uner-
wartete Einmiindung haben, oder durch
Kreuzungen, bei denen sich die Fahrer
sber den Vorrang im Unklaren sind.

Im Bereich baulicher Mafinahmen sieht
Steffan itberhaupt ein weites Handlungs-
feld. So wiirden zum Beispiel deutlich
mehr Leitschienen benétigt. In Kurven
seien diese oft zu kurz, denn ,viele Leute
Lommen nicht in der Kurve ab, sondern
erst danach®. An der Innenseite von Kur-
ven wire laut Steffan ebenfalls eine grofie-
re Zahl von Leiteinrichtungen sinnvoll.
Auch plidiert er fiir mehr Abtrennungen
in der Fahrbahnmitte. Zu rar sind seiner
\uffassung nach zudem automatisierte

Warnsysteme, die Autofahre
oder bei Nebel alarn
rambolagen etwa ver

che dieser Crashs, glaubr
hei entsprechenden Vorwar
meiden.

Weiters miisse die Zahl der Kreuzun
gen reduziert werden, die nach wie vor
vorhandenen miissten klarer gesta ;
die Fahrer durch kleine ,Schikanen

,Die Potenziale zur Erhohung der Slcherhelt smd noch

nicht ausgeschopft”

Bodenwellen zum Abbremsen veranlasst
werden. Und in der Fahrausbildung, meint
der Experte, miissten viel intensiver kom-
plexe Situationen trainiert werden, etwa
an Simulatoren.

Faktor Mensch. Freilich spielt auch der
Humanfaktor eine bedeutende Rolle: ,Ich
sche das Kernproblem nicht darin, dass die
Leute rasen®, so Steffan. ,Vielmehr liegt
das Problem beim Beobachten.® Viele
Menschen seien mit komplexeren Situa-

tionen schlicht iiberfordert und reagierten
dann zu langsam oder falsch. Wie viel die
Lenker selbst durch kleinste Mafinahmen
bewirken kénnten, zeigt das Thema An-
schnallen. Derzeit wird in Osterreich zu 85
bis 90 Prozent angegurtet gefahren. Stef-
fan: ,Wiirden wir auf eine Quote von hun-
dert Prozent kommen, hitten wir in
Osterreich jihrlich um 150 Tote weniger.”

Die am Institut gewonnenen Erkennt-
nisse finden in der Praxis bereits

Niederschlag. Steffan arbeitet in
Expertenkommissionen mit und koope-
riert mit der offentlichen Verwaltung. So
fliefen die bisher durchgefithrten Berech-
nungen zur notwendigen Linge von Leit-
schienen in Kurven inzwischen in Richtli-
nien zu deren Aufstellung ein. In einem
gemeinsam mit dem Land Steiermark um-
gesetzten Projekt entwickelten die Exper-
ten neue Aufprallelemente fiir Tunnelein-
fahrten, die, so Steffan, ,heute bereits sehr

| verbreitet sind”. i
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