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Forderprojekt

Titel Privatrechtliche Vertrage als Steuerungsinstrumente fiir die
Mobilitatswende im Wohnbau

Ziel Untersuchung, ob und wie privatrechtliche Instrumente eine integrierte
Mobilitatsentwicklung im Wohnbau unterstitzen konnen

Methoden Literaturrecherche, Best-Practice-Analyse, Analyse umgesetzter nationaler
Beispiele, Haushaltsbefragung, leitfadengestlitzte Expertinnen-Interviews
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Anlasse

1. privatrechtliche Instrumente gewinnen an Stellenwert, um multimodale Mobilitatsangebote vor
dem Hintergrund fehlender Budgets der Offentlichen Hand anzustoRen und zu finanzieren

2. unterschiedliche privatrechtliche Instrumente (Mobilitatsvertrage, Mobilitatsfonds etc.) mit
spezifischen Vor- und Nachteilen werden in der Praxis aktuell angewandt

3. noch wenige Erfahrungen mit der tatsachlichen Umsetzung und der Wirkungen umgesetzter
Mobilitatsangebote mittels privatrechtliche Instrumente liegen derzeit vor, da viele
entsprechende Wohnprojekte erst in letzter Zeit in Betrieb gegangen sind

4. Privatrechtliche Instrumente sind bislang starker fiir Grof3stadte, aber weniger fur mittlere und
kleinere Gemeinden relevant, so die Ubertragbarkeit zu diskutieren ist
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Projektschwerpunkt ‘

Offentliches Mobilitdtskonzept
Recht MaBnahmen Prozesse Akteure
Raumordnung Rad- und FuBverkehr  Strategie Gemeinde/Stadt
Flachenwidmunghsplan  Offentlicher Verkehr Konzept Bautrager/Investor
Bebauungsplan Stellplatzmanagement Planung Fachplaner
Baugesetz Information und Bau Hausverwaltung
Bauordnung Marketing Betrieb Mobilitats-Dienstleister
Stellplatzsatzung Last-Mile-Logistik Wohnbevélkerung

Shared Mobility Juristen

Privatrechtliche Steuerungsinstrumente
Stadtebaulicher Vertrag | Mobilitatsvertrag | Mobilitatsfonds
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Projektziele ‘

Privatrechtliche Instrumente zur Integration von MaBnahmen aus Mobilitatskonzepten fir
Wohnbauprojekte analysieren und dabei :

1. Verhaltnis privatrechtlicher und offentlich rechtlicher Instrumente bei der Regelung, Steuerung,
Finanzierung von MaBRnahmen wohnstandortbezogener Mobilitatskonzepte klaren

2. Eignung privatrechtlicher Instrumente fiir die Verankerung von MaRnahmen
wohnstandortbezogener Mobilitatskonzepte betrachten

3. prozessuale Pfadabhangigkeiten im ,Zusammenspiel” von privatrechtlichen Instrumenten mit
offentlich-rechtlichen Instrumenten und wohnstandortbezogen Mobilitatskonzepten eruieren

4. Rollen, Motive und Kompetenzen unterschiedlicher Akteure bei der Entwicklung, Umsetzung und
Evaluierung analysieren
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Forschungsansatz ‘

1. aktuelle Situation verstehen
. aus internationalen Best-Practice Analysen lernen
. nationale Praxisbeispiele in Wien und Graz vertiefend untersuchen
. Planungsprozessen analysieren und
. relevante Planungsakteure einbeziehen

2. Weiterdenken des bestehenden Instrumentariums

3. Dissemination und Vernetzung

. kooperative Zusammenarbeit und Wissensaustausch forcieren :
) Ziel heute!!!
. Ubertragbarkeit auf andere - kleine und mittlere — Stadte diskutieren

. Ergebnisbericht und Leitfaden erarbeiten
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PROGRAMM

1. BegriiBung und Vorstellung des Projekts, Martin Berger

2. Good-Practice Impulse

1. ,Reallabor Lincoln-Siedlung, Darmstadt”, Astrid Samaan
2. ,Grazer Mobilitdtsvertrige”, Barbara Urban
3. ,Sicherstellung von MobilitdtsmafSnahmen in Wien”, Gerald Franz

3. Erste Erkenntnisse aus dem Projekt
1. ,Nutzerlnnen-Perspektive und Mobilitédtskonzept”, Mario Platzer
2. ,Rechtliche Herausforderungen beim Einsatz von Mobilitéitsvertriigen in Osterreich”, Kurt Weninger

4. Diskussionsgruppen (parallel)
1. , Nutzerlnnen-Perspektive und Mobilitétskonzept”

2. ,Rechtliche Herausforderungen beim Einsatz von Mobilitétsvertrégen in Osterreich*

5. Resiimée und Abschlussworte, Gerald Franz/Martin Berger
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Resumée und Abschlussworte
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Ergebnisse aus den Gruppendiskussionen ‘

1. Fur welche Vorhaben wird der Abschluss eines Mobilitdtsvertrages / stadtebaulichen Vertrages
angestrebt und fur welche nicht

2.  Wie hoch ist der finanzielle und zeitliche Aufwand zur Vertragserrichtung und Evaluierung?
3.  Was spricht fur zivilrechtliche Regelungen und was dagegen?
4. Was spricht fiir 6ffentlich-rechtliche Regelungen und was dagegen?

5. Wie lassen sich verkehrsvermeidende MaRBnahmen wie die Schaffung von Co-Working Spaces und
Work@Home-Maoglichkeiten starker integrieren?

6. Braucht es ein integratives Mobilitatskonzept?
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(a) erste Empfehlungen zu 6ffentlich-rechtlichen Instrumenten ‘

1.

auf allen Planungsebenen (Raumordnungsziele, -konzepte sowie in Gberortliche Raumplanen) ist zu
verankern, dass sich kiinftige Baulandwidmungen verstarkt an nachhaltigen Mobilitatskriterien ausrichten

- Kriterien der Verkehrsvermeidung und
Verkehrsverlagerung zugunsten des nichtmotorisierten Verkehrs sind bei Widmungsfestlegungen von Bauland stdrker zu
beriicksichtigen

Zersiedlungsvermeidung und Innenverdichtung bei Widmungsentscheidungen konsequent umsetzen

—> verkehrsbedingte Emissionen
sowie des Fldchenverbrauchs im Kfz-Verkehr lassen sich reduzieren, wenn allgemeinen Raumordnungsziele wie
Zersiedlung vermeiden, Ressourcenverbrauch reduzierten und effizientes Flichenmanagement handlungsleitend sind.

Raumordnungsgesetze anpassen, um MaRnahmen aus Mobilitatskonzepten besser als Inhalte in

Bebauungsplanen verankern zu konnen - Gemeinden
ermdchtigen, um MafSnahmen im Bebauungsplan verordnen zu kénnen
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(b) erste Empfehlungen zu privatrechtlichen Instrumenten

1.

gesetzlichen Ermachtigungen in Raumordnungsgesetzen zu Einsatzmaoglichkeiten und Inhalten von

privatrechtlichen Instrumenten konkretisieren —> bestehende gesetzlichen
Regelungen determinieren dies nicht ausreichend und in der Praxis bestehen sowohl Unsicherheit zu Umstdnden und
Bedingungen des Vertragsabschlusses sowie der Vertragsinhalte

gesetzlichen Ermachtigungen zu privatrechtlichen Instrumenten in den Raumordnungsgesetzen der

Bundeslander harmonisieren —> einheitliche, abgestimmte Rechtsgrundlagen
erleichtern die Erstellung und Abwicklung von privatrechtlicher Vertrége, vermindern die Komplexitdt und senken den
Aufwand fiir Verwaltung und Projektwerberinnen

Stadtebauliche Vertrage, Mobilitatsvertrage etc. — wie etwa in Deutschland — als Teil einer transparenten

Verwaltung veroffentlichen = erhéht die Akzeptanz, beugt
etwaigen Vorwiirfen unrechtmdpfliger Vorteilsnahme vor und erméglicht die Wiederverwendung von Best Practice
Beispielen

Mustervertrage mit Vertragsdetails und mit Vorgaben zu Sanktionierungsmoglichkeiten erstellen
—> unterstiitzt beide
Seiten flir eine effizientere Vertragserstellung
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(c) erste Empfehlungen zu Mobilitatskonzepten im rechtlichen Kontext ‘

1. Mobilitatskonzepte als Voraussetzung fur privatrechtliche aber auch 6ffentlich-rechtliche Instrumente im
Planungsfortschritt stufenweise detaillieren und konsequent durcharbeiten
- Mobilitdtsangebote immer detaillierter und konkreter mit anderen Planungen abstimmen

2. detaillierte Finanzierungs-, Organisations- und Betriebsmodelle fiir Shared Mobility-Angebote, Last-Mile
Logistik starker im Prozess verankern und mit privatrechtlichen Vertragen koppeln sowie Kompetenzen
von Mobilitatsdienstleistern nutzen - Mobilitdtsangebote nach Implementierung verstetigen

3. Mobilitatskonzepte mit ihrer rechtlichen Verankerung sind als integrierter Teil der Gemeinde-, Stadt- und
Gratzelentwicklung und lokaler Situationen begreifen - Mobilitétsangebote integriert mit
Nahversorgung, Stédtebau, Freiraum, Wegenetze etc. planen
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(c) erste Empfehlungen zu Mobilitatskonzepten im rechtlichen Kontext ‘

4. baufeldibergreifende Mobilitatskonzepte mit privatrechtlichen Vertragen verkniipfen -
Mobilitdtsangebote lassen sich mit mehr Nutzerinnen leichter umsetzen

5. privatrechtliche Instrumente (1) aufgrund der Marktdynamik bei Shared Mobility, Last-Mile Logistik etc.
sowie neuer Nutzerinnenpotenziale flexibel und adaptiv ausgestalten und (2) evaluieren
—> Qualitdten sichern, Erfolge kontrollieren und Potenziale zukiinftiger Entwicklungen nutzen
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Vielen Dank!

Fragen an:
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