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Urbane Mobilitét ... gestalten
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Urbane Mobilitét ... (?)

Bergkirchen
Miinchen-West

Quelle: http://www.gadaa8.de
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Urbane Mobilitét ... nachhaltig?

71% des gesamten Olverbrauchs im Verkehrssektor,
31% des gesamten Energieverbrauchs,
26% der gesamten CO, Emissionen — bislang steigende Tendenz (EU 25)
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Erreichbarkeit als Grundlage (!)

Die agyptische Hieroglyphe fur Stadt

Quelle: nach Benevolo, 1983
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Urbane Mobilitadt gestalten (!)
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Erreichbarkeit: eine versteckte Schllisselgrofie

Erreichbarkeit ist ein aktives Schliisselelement
in der Dynamik von Siedlung und Verkehr.

Erreichbarkeit entzieht sich dem unmittelbaren Zugriff der Planung.

Erreichbarkeit ist abhéngig von

* der Siedlungsstruktur
(Standortattraktivitat, Dichte, Mischung, Lage/Distanzen)

+ der Verkehrsangebot
(Verbindungs-/ErschlieBungsqualitat, Zeit, Kosten, Komfort).

Erreichbarkeit hat Auswirkungen auf

TUTI

« die langfristige Mobilitdtsentscheidungen (Standortwahl von Unternehmen, Haushalten,

offentl. Einrichtungen, Pkw-Ausstattung)
« die Alltagsmobilitédt (Aktivitdten/Anzahl der Wege, Ziele/Wegeléngen, Verkehrsmittel
Verkehrsaufwand/-belastung).

Erreichbarkeit stellt ein Potenzial dar,
das Akteure in ihre Entscheidungen, ihr Verhalten einbeziehen.
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Erreichbarkeit als Potential
aus Raum und Verkehr

Uber den Zugangsaufwand zu mdglichen Zielen gewichtete Standortqualitat,
fur best. Personen(gruppen), mit bestimmten Verkehrsmitteln, zu bestimmten
Zwecken, zu bestimmten Zeiten, ...

4= 2. D; f(e)

A = Erreichbarkeit der Aktivitdtenstandorte D von Quelle i
D, = Aktivitdtenstandorte in Zielen j (Attraktivitat der Ziele)
Cj = generalisierte Kosten flr die

Distanziberwindung von i nach j (Zeit, Kosten, Komfort, ...)

vgl.: Hansen, 1959; Geurs, van Wee, 2004, ...
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Erreichbarkeit: Potential fur die Nachhaltigkeit?

Urbanization guided
Urbanization guided Urbanization guided by rapid transport line
by railroads by highways (and normal railroads)

Centre

Railroad and stations %///% Dense urbanization

== Highways and interchanges Medium dense ubarization

"> Wide spread urbanization

Aerotrain and stations
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Erreichbarkeit: Wirkungen
Nahe zu Arbeitsplatzen, Einkauf, Schule,...
Bestes Drittel Mittleres Drittel Schwachstes Drittel
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Verkehrsaufwand (km) fiir alle Wegezwecke (Quelle: Gutsche 2001)
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Konzepte fir eine nachhaltige Mobilitat

Optionen bewahren

» Unabhangigkeit wiederentdecken — Autoabhangigkeit reduzieren

* Raum zur Entfaltung der eigenen Persénlichkeit / lokaler Identitat sichern
* Zeit nutzen (statt “Zeit sparen”) ...

Auf der Ebene der Metropolregion

* pro-aktiv effiziente, ,6ffentliche” Verkehrsnetze und ,private”
Mobilitatsdienstleistungen zwischen den Zentren entwickeln

« Standortentwicklung auf attraktives OV-Netz konzentrieren, ausrichten
(Transit Oriented Development)

* Innovative und gerechte Mobilitdtskosten/Preisstrategien generieren, abstimmen
und einfiihren (Wettbewerb und Finanzierung)

Auf der Ebene des Stadtquartiers / Ortsteils

» Die Rahmenbedingungen fur Ful3- und Radverkehr verbessern
(Ziel: mehr als 50% aller Wege)

+ Orte schaffen, wo man leben, arbeiten, einkaufen, sich erholen méchte
(urbaner Mix an Funktionen, Vielfalt an Formen/Kulturen, ...)

* Hohe Qualitat 6ffentlicher Raume anstreben

(Stadtebau, Landschaftsarchitektur, ...)
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TUTI

Mobilitét gestalten — Erreichbarkeit als Grundlage

Raumstruktur
Ausrichtung/Biindelung
am Verkehrsangebot
Funktionale Mischung, Dichte
Polyzentrale Struktur
Stadtebauliche Qualitat

ERREICHBARKEITSPLANUNG zukunftsfahige
» | urbane
Verkehrsangebot Mobilitat
Vernetzung
bestehender Verkehrstrager Verkehrsnachfrage

Infrastruktur und Betrieb

Effiziente Nutzung -management

Marketing, Information
Beratung, Services
Restriktionen
Kostentransparenz
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Siedlungsstruktur und Verkehrsplanung

Perspektiven fiir Lehre, Forschung und Beratung:

Konzepte, Malnahmen und Wirkungen
» Vernetzung der Verkehrsangebote im FuR- und Radverkehr,
im Offentlichen Verkehr, Motorisierten Individualverkehr
* Integrierte Siedlungs- und Verkehrsentwicklung
von kleinrdumigen Konzepten bis zu européischen Metropolregionen
» Empirische Untersuchungen
zum langfristigen und kurzfristigen Mobilitatsverhalten

Modelle und Instrumente
» Weiterentwicklung der methodischen Grundlagen /
Modellansétze fur Siedlung und Verkehr
+ Abbildung von Wechselwirkungen in zeitlicher und rdumlicher Dynamik
« Evaluation der Wirksamkeit der MaBnahmen (Effektivitat)

Regionale Governance

» Kooperation der 6ffentlichen und privaten Akteure in Stadtregionen
* Abstimmung von Planungsprozessen, Strategien und MaRnahmen
 Beurteilung und Optimierung der Effizienz der eingesetzten Mittel
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TUM Erreichbarkeitsatlas fur die Metropolregion
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Webtool Erreichbarkelts tiss

22102010 Ein Pilotprojekt der AG Mobilitat des EMM e.V.
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Erreichbarkeitsstrategien - Mal3stabsebenen
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Tum
Européische Fluganbindung (contactability MUC)

Erreichbarkeitsatlas
fur die EMM

AuBere Anbindung der EMM
im Flugverkehr - Contactability

@ Manchen
© Beide Richtungen
dMUC > X > MUC

L, ©X>MUC>X
@ Keine Richtung
s
P
N
A M %
ab 7:00 1:00 h =6h 1:30 h bis 22:00
(methodische Grundlage: Transfer vom Transfervom
Hinflug Flughafen Ziel zum Riickflug
Hagett 2001, ESPON 2009) - Zum Ziol Flughaf
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Zugang zu Gateways: Mit dem OV zum Flughafen

Garmisch-Partenkirchen
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Erreichbarkeitsatlas
fur die EMM
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OV-Erreichbarkeit Wissenschaftsstandorte

Garmisch-Partenkirchen

o

Erreichbarkeitsatlas
fir die EMM

OV-Erreichbarkeit der
Wissenschaftsstandorte
Wissenschaftsstandorte

©  erganzender Standort

@ Standort

@ Kernstandort

@ iberragender Standort
Erreichbarkeit
I schr geringe Erreichbarkeit
[ geringe Erreichbarkeit
[ durchschnittiiche Erreichbarkeit
70 hohe Erreichbarkeit
I sehr hohe Erreichbarkeit

fehlende Daten

Ausstrahlungsraum
. Forst

See

[ Landkreisgrenzen

Technische Universitat Minchen

Gebhard Wulfhorst| DONNERSTAG 17 UHR | Graz, 03.11.2016

19

Erreichbarkeit von Skigebieten ...
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Erreichbarkeitsatlas
fir die EMM
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Konkurrenzsituation: MIV-OV Erreichbarkeit

Garmisch-Partenkirchen
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Einzugsbereiche OV-Haltestellen (Buffer)
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Einzugsbereiche OV-Haltestellen (netzfein)
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INZELL-Initiative
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Regionale Anwendung: Klimaschutzkonzept FFB

Frstenfeldbruck
[Bevaikerungsdichte (Einwohner/km?)
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Regionale Anwendung: Klimaschutzkonzept FFB

OV-Angebotsqualitat: Indikator a
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Regionale Anwendung: Klimaschutzkonzept FFB
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Herausforderung: Mobilitdtskosten
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Durchschnittliches Nettoeinkommen

Cartography: Benjamin Bittner
Data source: Erreichbarkeitsatlas
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Erreichbare Arbeitsplatze mit dem OV
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Cartography: Benjamin B
Data source: Erreichbarkeitsatla
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Auswirkungen von Mobilitatskostensteigerungen
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Mobilitat gestalten — Erreichbarkeit als Grundlage

Raumstruktur
Ausrichtung/Biindelung
am Verkehrsangebot
Funktionale Mischung, Dichte
Polyzentrale Struktur
Stadtebauliche Qualitat

ERREICHBARKEITSPLANUNG zukunftsfiahige
» | urbane
Verkehrsangebot Mobilitat
Vernetzung
bestehender Verkehrstrager Verkehrsnachfrage
Infrastrgktur und Betrieb -management
Effiziente Nutzung ) .
Marketing, Information
Beratung, Services
Restriktionen
Kostentransparenz
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Ansatzpunkte zur Gestaltung urbaner Mobilitat

* Nachhaltige Mobilitit als Gestaltungsaufgabe fiir die Region entwickeln.
— Ziel: hohe Lebensqualitat durch zukunftsfahige Mobilitat erhalten.
— Methode: Erreichbarkeit als Planungsgrundlage etablieren.
* Regionalentwicklung und Verkehrsentwicklung abstimmen.
— Ziel: (fossile) Autoabhangigkeit reduzieren. Elektromobilitat integrieren.
— Methode: Regionale Raumstrukturen an Knoten und Achsen des
Schienenverkehrsangebotes ausrichten (punkt-axiale Entwicklung).
» Nahmobilitét starken.
— Ziel: kurze, gesunde, bezahlbare Wege foérdern.
— Methode: Angebotsqualitat zu Ful, mit dem Rad verbessern;
verdichtete, gemischte Siedlungsstruktur schaffen,
sffentliche R&ume hochwertig gestalten.
+  Wettbewerbsfihigkeit des OV verbessern.
— Ziel: aktive Angebotspolitik fur attraktive Netze.
— Methode: Zuverlassigkeit, Flexibilitat, Komfort, Information im OV erhéhen;
Pkw-/Lkw-Verkehr begrenzen; Ausrichtung Férderpolitik/Finanzierung prufen.
* Mobilitaitsmanagement weiterentwickeln.
— Ziel: Steigenden Informations- und Beratungsbedarf decken.
— Methode: umwelt- und sozialvertragliche Mobilitatsmuster vermarkten.
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Nachhaltige Mobilitdt umsetzen

STADTPOLITIK KOMUNALER HAUSHALT

VERWALTUNG

o

STRATEGIEN FUR
NACHHALTIGE MOBILITAT

OFFENTLICHE MEINUNG LOKALE WIRTSCHAFT

Quelle: Wulfhorst, Priester, Miramontes (2013): What Cities Want — Wie Stadte die Mobilitat der Zukunft planen (MAN)
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