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Veranlassungo wir missen was andern!

Sehr komplexes Umfeld:

Technischsehr komplex ..Mikrogeometrie der Schiene , Makrogeometrie des Vorbahnhofs
Prozessual sehr komplex «Wer ist Eigner der Massnahme?», «Nadh¢setzung BLZ/FDL»
KonkurrenzSituation der Firmen

Unterschiedliche 1TSkills der Firmen ( reine Arbeiter ..bis.. 1Bystemhauser)
Beschaffungsrecht

Qx Ox OQx Qx Ox

Alternative, ..weiter wie bisher?

0 SBB weiss nicht wo die Gleise/Weichen geflickt wurden

0 Auftrag heut, machen in 1.5 Jahren, Schaden bereits irreparabel: Nacht festgestelit ,
d

d

d

SBB kann nicht differenziert beauftragen, weiss nichts zur Qualitat auf der Baustelle

Einbezug der Gleisbaufirmen in der AVOR .. Fehlanzelge k
ClammManagement €& nur r hr r m°glic
Das istkeine Alternative me > X0 Mio CHF/ Jahr
2022 — volle Transparenz 4

_starten «Test-Ballon» Herbst



Datenfundament «Gleisbaumaschinen»: Kommunikation heute

Kommunikationsformen
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Gleisbau-Firma

Datenablage :

Ablage nur das Notwendigste
.. Rest fliegt weg!




Beispiel Schienenbearbeitung (aktuelle Situation)

Heute:
Ende April t1 Jahr t-9 Monate bis zur Baustelle
w FoNEme a

A Perimeter A Reservierung derGBM . ,

A Arbeitstype, z. B.R3S A Intervallbestellung basiert Messkampagne Progngs Messkampagne
A Prognostizierter Abtrag, z. auf der Ausfuhrungs

B.0.9 mm geschwindigkeit der Word
GBM und dem Excel PDFE

prognostizierten Abtrag
Sicherheitsdisposition
Personal

Intervall passt nicht mehr
=> Entscheidung vor der Baustelle

m Ubernahme GBU

Bis zu 4 zusétzlichen Messkampagnen bis zur Ausfiihrungn Schliimmsten Fall
vor der Baustelle

Ausfihrungsqualitat?

T Do

Wirbelstrommessungen >

Messkampagne O Messkampagne 4 von der GBM

Werden nicht verwendet



Beispiel der heutige Situationd AVOR(1)

1.  Unterschiedlichelnformationsniveaun den Arbeitsvorbereitungsdossiergz. B. RME/ ROT)
2.  DielT-Toolsunterstttzender Prozessnicht (Excel)

Planung von Ablédufe und Sperrintervalle fiir Unterhalt von GBM 14T. vor Ausfiihrung an BBWR

Datum von- bis:

13/14.11.-15/16.11.2022

Treffpunkt: (Bhf + Gl.) Wetzikon Gleise |Arbeiten:|R3.P Préventives Schienenschleifen (S-FB-047-60) DFA-Linie: 740 Total Meter: 15’197
Aufgebotszeit GBM: 21.00h Maschinen-Typ: Grizzly 103 1000 m/h BSA- ID: 425973/1003070  (Tot. Schichten: | 3.0
Traktion: An/Ab, BHF: keine | keine |Baumaschinenbegleiter: Wolf Christoph 079 894 42 92 erstellt am: | 06.10.2022 [von:] alessio.blasi@sbb.ch
Maschine Ankunft in:  {Wetzikon |Arb.Richt. Ankunit: > [Maschine Abfuhr ab: [Arb.Richt. Abfuhr: | >
Alle Maschinen Info Stopfen W. Info Schleifen W. Info Schieifen GI. Info Frasen Prozess I: | Schritt 1: Planen Schritt 2: Durchfiihrung
| Tag Datum Bhf/Strecke Gleise Weichen Intervall Zeitin min. | Km von - bis & Tot. m. |DFA-L.| Traktion
So/Mo| 13/14.11.2022 Wetzikon - Aathal 85-375-376-12-22-2-82 22:00 | 01:10 | =  o03:10 | 74.979 77.610 2631 740 |keine
1 Tunnel Aathaltunnel R3.P
Plan | 13.11.22 | 14.11.22 |Wetzikon - Aathal 85-375-376-12-22-2-82 22:00 | 00:48 |=  02:48
Wetzikon 63-33-3-23 01:00 | 04:39 [= 0339 | 74135 | 74.680 545 740 |ieie
2 R3.P
13.11.22 | 14.11.22 |Wetzikon 33-3 01:00 | 01:33 | = 00:33
Wetzikon 34-4 01:05] 04:39 [= 03:3¢ | 74135 | 74700 565 740 |weie
3 R3.P
13.11.22 | 14.11.22 |Wetzikon 34-4 01:38 | 0212 | = 00:34
Wetzikon 25-35 01:05] 04:39 [=  03:3¢ | 74.050 | 74.260 210 740 |eeis
4 zu kurz, nur wenn Zeit R3.P
13.11.22 | 14.11.22 |Wetzikon 25-35 02:17 | 02:30 | = 00:13
Wetzikon 5-65 01:05] 04:39 [= 03:3¢ | 74320 | 74.704 384 740 |icie
5 R3.P
13.11.22 | 14.11.22 |Wetzikon 5-65 02:33 | 02:56 | = 00:23
Aathal - Uster 91-478-481-11 01:04 | 04:39 =  03:35 77.780 78.780 1000 740 |keme
6 1. Nacht soweit maglich, Abtrag 0.9mm einrechnen fiir R 3.5
13.11.22 | 14.11.22 |Aathal - Uter 91-478-481-11 03:01 04:26 | = 01:25 |

AVOR Region Ost

Hier wurden leider die Schienen vor dem Schleifen gewechselt

Nacht 14/15.11.2022

Aespli-Hindelbank, Gl. 912-491-61-1 Km. 89.690 — 91.410 = 1°720 Meter
Netzplannummer : 5070760514

Nacht 15/16.11.2022

Aespli — Schénblihl, Gl. 923-492-494-13 Km. 92.100 — 94.450 = 2350 Meter
Schonbihl, G1.3 Km 94.670 — 95.180 = 510 Meter

Netzplannummer : 5070760514

Nacht 16/17.11.2022

Miinchenbuchsee — Zollikofen, Gl. 11-112-10 Km. 9.700-9.050 Prio 1
Km. 9.050-8.680 Prio 2

Netzplannummer : 5070760809

Nacht 17/18.11.2022

Kerzers, We.25, Kr.4,Gl.1= 179 Meter & Gl.2 = 73 Meter Seite Murten

Netzplannummer : 5070795436

AVOR NiederlassungBern



Beispiel der heutige Situation AVOR(2)

Weitere Informationen wéren fir die Ausfliihrung wertvolt Position der Hindernisse (Achsenzahler,Gas-Heizung), Schienenprofil,
Schienenmaterial Stahlgite,Profilmessungen WirbelstromsignalenSchienenflankOberflache)usw.
Vorgabenfehlenoder werden nicht kommuniziert Walzprofil,Toleranzen Anschlusslangeusw.

Mit umfangreicher Datenaustauschekonnte zum Teil auf die vorzeitigenBaustellenbesuchebeim WeichenschleifenR5 verzichtet
werden.

Fehlende Datenaustausche verhindern das Begutachten der Arbeitsvorbereitung der SBB durch die Experten der GBM-
Unternehmenund fihrenzu Missverstandnissen

¥l ¢ o} v ,
Klasse R 7/ Klasse Q

Gas-Heizung, die eine Vol
Reprofilierung der Zungenschienen Komplette Reprofilierung auf einer Nebenanlage

verhindert

Runtergeschliffene Achselzahler bei
R3P



Beispiel der heutigen Situatiord Ausfuhrung & Abnahme (1)

1. Die Messdaten werden gar nicht ausgewertet und fliessen in die Systeme der SBB nicht hinein
Ausflhrungsqualitatskontrolleauf Seiten SBB sind daher nicht ausreichend

sTar 20221113 235333,

Wirbelstrommessungen Profilmessungen Riffelmessungen



Beispiel der heutigen Situatiord Ausfuhrung & Abnahme (2)

2. Zu viele Entscheidungen werden vor Ort getroffen 6 Diese Situation mussen mit einer besseren

Arbeitsvorbereitungimitiertwerden.
3. Abnahmekontrolle ist verbesserungsfahig Fernziel Dokumentation kritischer Masse in Weichen durch

Profilmessungen MittelfristigGenerierungvon Warnungaus gemessenenParametern

Das Schleifen dieses Gleises mit Riffeln war geplant, aber
1. ein anderes Gleis wurde geschliffen und 2. eine komplette Reprofilierung der
Weiche auf Nebengleis wurde durchgefuhrt und daher gab es keine Zeit mehr
fur dieses Gleis

Kontrolle der Entgleisungssicherheit war
nicht moglich (Lehre hat gefehlt)

10



Beispiel Schienenbearbeitung (Ziel)

Morgen:

Ende Aprilt1 Jahr t-9 Monate bis zur Baustelle

Perimeter \ / Intervalle, BAB, usw.

Arbeit

Stammdaten

Messdaten \
Beratung

Dynamische
Datenaustausche

Schlichtung

z. B.
MO+ Progmd3e |
=> Auftraggeber UEW)
involvieren

Bis zu 4 zusatzlichen Messkampagnen bis zur Ausflhrung

Abnahme

Daten mit
automatisierten
Auswertung

Ubernahme

Wirbelstrommmessungen

Messkampagne M1 M2 M3 M4 \ia
MO
Von der GBM

SBB

GBU

11



Entwicklung einesBranchensstandards
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Aufenthalt im
Gefahrenbereich der

Maschine verboten

Perimetergleisnetz



b
Versagensursache Sicht SBB? é Was, weenBahnet

Was, wenn die Bahnerzusatzlichlokale!
Gleiskoordinaten (Strangeetc) im Arbeits
perimeter je 0.25m angeben?

Positionspunkte x,y,z

Id_gtg_stang: 0815
AN 4.2 -AN 3.2 AN 4

\Id_gtg_stang:32285
AN4.1-AN4.3

it ] st [ | 1 lelelallal et & ] s : . . AHindernisse Achszahlerpositionen, ...

: 38 g9 i1 H ¢E (333 2 | B [*|"| 8 |%|3 |} .

Eheiel e M. & oot 8 sp s 7 0 1 ¢ 8 AZustandsdaten  Headcheck-Schadigungstiefen, ...

e —— Iy T ARestriktionen ZielProfilvorgaben fur Schienen,

ey 0B o e e RN o v R e o Abnahmegrenzwer

S — S ——— Ym—— o AArbeits«Fahrplam: Zeitposition fiirMasch.Begleitung
= Neve Baustelle (Spalte £)/ iebung von . gstermine (Spaite M),/ ,N'M(SP:’“N) T - M

F “GBM Bestellung offen”, oder “Schicht ist nicht optimal ausgelastet” (Spalte X) Link UHLT-Fenster;

Was fiir Planung nétig ist, ist fiir die Riickmeldung der Arbeit véllig ungeeignet. + Gleiskoordinaten kénnten das dransportvehicle>
A Linie und km sind nicht eindeutig, ..Datum der Nachfiihrung ? der Detailinformationen sein!

15



Wie? PerimeterGleisnetz, Sendungsentwurf SBB =>GBU

ROQOT
= header: [Object]
| [~ tstmp_positionpoint: “2022-11-04T11:01:43.907"
i~ tstmp_ordnungsrahmen; “2021-05-31T00:00:00,000
B- data [Array]
[0] [Object]

- id_topoelement: “2aac678c-9fb8- 11e?-bcdf-d3ﬂ:|3ﬁlm5f7‘
id_node_from: "1117e777-9fac-11e7-bcdf-d3fb3f0ce 57"
iid_node_to: "d819e892-9fab-11e7-bcdf-d3fb3f0ce 57"
F-name: "ZB 59.2 - 67,2
- topoelement_type: "InStation-Element”
i-length: 116.689
L trackcategory: "Maintrack1”

B points: [Array]

& [U]: [Object]

i position: 0.0
id_positionpoint: 7777887893183271271
b~ line: 890
L km: 33,0063
-curve_nominal: 0.0
i~ cant_nominal: 0.0
y: 2723387.95
®: 1221524.02
z: 425,88
Lelat: 47.133183
lon: 9.0651
;---azi'l'l.lt: 315.97

U [11 [Object]

i - position: 0.215
-id _positionpoint: 7777887893183271272
-line: 890
-~k 33,0965
‘-~ curve_nominal: 0.0
. cant_nominal: 0.0

L.y: 2723387.776
x: 1221524.2

i & 425.879

i~ lat: 47,133194
lon: 9.065098
- azmut; 315,97

- Kommen Daten an SBB zuriick ist der
tstml Ordnungsrahmen anzugeben

ROOT
(= header: [Object]
tstmp_positionpoint: "2022-11-03T11:02:16,357" N
tstmp_ordnungsrahmen; “2021-05-31T00:00:00,000" } Kommen Daten an SBB zuriick ist der
= data: [Array) tstm| Ordnungsrahmen anzugeben

=1 [0]: [Object]
id_topoelement: “a16014b8-5fba-11e7-bedf-d3fb 3f0ce 57
name: "WN 29.1 - 7B 68, 2"
= measurements: [Array]
[ [0]: [Object]
G- [1]: [Object]
- [2]: [Object]
[ [2016]: [Object]
[2'317] [Ubjttl]

km: 31.75925

-y: 2724563.611

-x: 1221129,951

i g8 _gleisnummer: -

&) workdetail: [Object]

| |~ selected: true

head_morm_profile: "B0E 1R 16_SK988"

- note: R3P"

t_hc_crkDSmm_final: 10.0
mm_hc_crirate_jahr: 0,44
&1 tg: [Object]
- tstmp: "2020-03-247
-id_section: "S00_20200324_144544°
-gample_nb: 1585061035794650000
" gauge: 1434.64 - T G
[Object]
tstmp: "2020-03-24"
-id_section: "S00_20200324_144544°
-sample_nb: 1,58506105E18
-gauge: 1435.6849
il_vertwear: 2.089347
ir_vertwear: 1,8384437
-I_headradiis_mm_petS0: 79.582238 B RaiP
-ir_headradius_mm_pcts0: 38.582184
-il_jndination: 0.022873431
-ir_indination: 0020794684
iIl_headradius_mm_pct10: 20.820915
I ir_headradius_mm_pct10: 10,72415
_l edﬂz,I [Object]
- tstmp: “2020-04-25
—id_secton: "502_20200425_013756"
sample_nb: 1587865093274738 100
i il_max_dec4_9_pctd85: 0.0
- ir_max_de4_5_pct0as: 0.0 i Eddy
é--n _mac_dol_3_pcti@s: 0.0
: -ir_max_dcd_3_pct085: 0.0
[2018] [Obsect] =




Perimetergleisnetzvs. Workrequest

Zoneoftrackworkdselection, dataileddata
each0.25m in Stamm andwork request.

Perimeternetwork
- Future: might include some informationto parking , yard
tracks é

type: w id: 7777887945310731076 gtg: 6eb55dfc-9fbb-
11e7-bcdi-d3fb3i0ce5i7 pos: 6295.64919251894 linie k
880 km: 76.871125 notes: R3.S (1).-1x-Dilatation-
06./07.06.2023 23:45-04:14, 230604 RR24MB-15 SGF-
RCK xlsm

/£

Y

17




Perimetergleisnetz request, stamm

OO b | ue

GBM » bsa_id=517989 > perimeter

Arrows in direction Position 37.267 m on GTG " e " GTG dentifier
of definition (78e98cbe-9fb8-11e7-bedf-d3fb3f0ces5f7) e e Metadata: PerimeterNetwork
B stamm-2fSdf6ed-Ofba-11e7-bedf-d3fb3f0ceSfT json.gz A 10m Points,no Details
E stamm-2feceb10-%ba-11e7-bodf-d3fb3f0ce5f7 json.gz
neid_gtgstrang: 78e98cbe-91b8-11e7-bcdi-d3ib3f0ce517 @ stamm-?_fiﬂcﬁcc-‘}fba-‘l1e'.-'-bcdf-d3fb3f0ce5ﬂ"json.ggz A TraCk elements (GTG)
bezeichnung: SGF 101.1-2 gleisnummern: null weiche g starnm-2f62b1de-Ofba-11e7-bedf- d3fb30cesfT json.gz A Def|n IthﬂOf TraCkeIementS
SR J E stamm-2f72deBd1-%ba-11e7-bodf-d3fb3f0ce5f7 json.gz

E stamm-2f78d1f2-9fba-11e7-bodf-d3fb3f0ce3f7 json.gz
Q stamm-2f4761a9-%ba-11e7-bodf-d3fb3f0ce3f7 jsongz
-2f33%6ab-%ba-11e7-bedf-d3fb3f0ce5f7 json.gz

Shift»Dossier» Folder
GBM » bsa_id=531798%

- Mame

perimeter

@ gtgMsp.htm Note: HTML 3 for global orientation only !!!

— @ ppMap.htm Workrequest

B request-9a3abad7-9fbb-11e7-bedf-d3fb3f0ceS7 json.gz A Conditionof tracks (eddy current)

?
E request-274b77a7-¥ba-11e7-bodf-d3fb3flce3f7.json.gz ﬁ wﬂer_eto V\éOI’k_I._. Tol o
B request-27586ff3-9fba-11e7-bedf-d3fb3f0ceSf7 json.gz atis to do, Time, Tolerance

B stamm-9a3abad7-9fbb-11e7-bedf-d3fb3f0ce5f7 json.gz Metadata: PerimeterNetwork
GTG selected for work
0.25m Points,with Details
Track elements(GTG)
Definitionof Trackelements
Vmayx, sleepertypeé 18

direction of definition
(= increasingpositions, not km)

Left

7 E stamm-274b77a7-9fba-11e7-bodf-d3fb3f0ce5f 7, json.gz

Position 0.00 m on GTG
E stamm-27386ff3-Ufba-11e7-bodf-d3fb3f0ce3fV json.gz

(78e98cbe-9fh8-11e7-bedf-d3fb3f0ce5f7)

e N

Too To I T Do



Perimetergleisnetz Methods of referenceddirections

ks A ok
© 3\ «Q N
o\ 0. & e%gg
20 R 0o S
\/'\09% V0 V v - :
o o = o Definitionof km-Axis
GTG-point refererecedto Km-Axis

GTGdefinition

Positionof machinevs. km ddirection
_ Left/rightacc. driving direction

' as Resultleft/ right of machine 8data to GTG :
l ° ) [ °
1x-1 1% -1 1x-1 1x1
! flipleft/ right! sameleft/ right! flipleft/ right! sameleft/ right!

k < Back GBM data exchange / topology element data / topology element point data / point

km_direction
number

If km is in ascending with regard to header.lefi_right_crientation, e.g. gtgstrang_direction. If km_direction=1 it is ascending with left_right_orientation, and
km_direction=-1 is descending 19


https://json-schema.app/view/%23?url=https%3A%2F%2Fgist.githubusercontent.com%2Fzzeekk%2F0c6f09804070fcc2ffb950c21eca7471%2Fraw%2FdataExchange.json

=3 o D

Wie? Ruckspielungvon Stopfdaten ins GleisnetzIDfA, resp. GTG)
GTG-Mapping und Vergleich mitDFZMessaten-Daten

Rosshdusern

frmd
o
_
[
=1
o
w
_g G
4
-1
100
[
b 0
0
—100
—G9.5
w
o
% 9.6
m —9.7
0.8

10 — W td_gauges00_20220414_110124
N T gbm_gauge99855123001-1_20221025_011230
iy ‘—:’l tg_cantS00_20220414 110124
—-| cant89859123001-1_20221025_011230
-1 — tg_twistS00_20220414_110124
—— twist998559123001-1_20221025_011230
—— tg_|_lonleS00_20220414 110124

10 —& level_left99859123001-1_20221025_011230
S tg_r_lonles00_20220414_110124

=0 —i level_nght998559123001-1_20221025_011230
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mPOM
A Positionierung bei Gleisbaumaschinen fiir ortsgerechte Ausfiihrung und Riickmeldung wesentlich.
A Nach Pilotierung (DLR) .. Ausschreibung «Erstellung mobiler Verortungé?ucksack»
A Ausfiihrung durch Romberg/SERSA/ANAVS als Arg@esiimagaz le-posili
A ldee: Wenn GBU selbst nicht bessere Verortungstechnik hat, verwendet sie diese von der Bahn
(und ist von der Verantwortung flur Genauigkeit befreit)
=== [rdung (Hochspannung)
B e — | S —— — r r = = Box nimmt von Maschine
N wiowneza/ \ AJ l : — = | : = s | - Stromversorgung
ot | — — g - Arbeitet (Ja/Nein)
- \““ a4 : ‘ S | LB Bt P = - Zeitsignal Maschine
? === Durchgehende Masse
Verbunden mit Box gibt der Maschine
Maschinenrahmen - Zeitsignal SatelliteABox
mPOM Energy @ Arbeitserkennung Arbeitsbox @ Odometer | U | mPOM Unit | A | Antennen - Realtime Position (FastAPFWLAN), Peri-Netz

- Status
Vorinstallation durch GBM-Betreiber, Einmalig ca. 6 PT

Mobile Komponenten, auf Abruf, plug & play

15.102024 SBB-Infrastruktur, Anlagenmanagement Fahrbahn 21


https://magazin.rhomberg-sersa.com/de/articles/mpom-mobile-positioning-of-maintenance-work

MPOM reale Eindruckel

15.102024 SBB-Infrastruktur, Anlagenmanagement Fahrbahn

https://mpom.anavs.de/login
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Vielen Dank fur eure
Aufmerksamkeit.

Fragen?
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right_height

ght

left ke

40

35

30

SSCFEUCHZE{ E
Wie? Ruckspielungvon Schleifdaten ins GleisnetzRfA, resp. GTG)
GTG-Mapping und Vergleich mitDFZMessaten-Daten

Weesen-Ziegelbriicke

40 left_heightG103-11657_20220726_011709
left_heightG103-11657_20220726_015719
738 —& |_rp_heightS00_20211015_141942
, u'1 —» right_heightG103-11697_20220726_011709
NA 36 —& right_heightG103-11697_20220726_015719
I rl ) —— r_rp_height500_20211015_141942

[IRPRTTICRYLLL U TUIT

32

40
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2 Il ] I||!||| L -Il.llln.-inr'llllI Ii |I|II“ ||-."4 .l'lr||'l‘|,.- Lrl".r' W '.,.'I'I.. I Ilyrl .Ill'qlllll"l"h.lllllllll'lrlrlr' wl II'I |ii|||l lelll.lllll'iﬁ.rllﬂ"'lﬂlllll lfrlﬁllllu[ I| |I[|‘r|]l||'r}.‘~l ||||| I.n’

/a8
|

rl 36
L
r E ﬁ#ﬁ;" Ll,ll 1'fllllr‘|"‘_|| rl."lllr i 34
32
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rp_ | height

32 32.2 32.4 32.6 32.8
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POC Stopfen: Aktueller Stand

Json:

,. - Abhorchen FTP + Koordianten
- Ablage Stopfprotokoll Azure

Neu-Parallel:

- Future: Algo. Stopfprot + rg+ = lead. Reail = *.hst

*.rg-File A
. * rg-File *.hst-File Weichenprozess — Hst gleich imit _
TOporall > FTP'FOIder *Stopprt*.rtf finalen Korrekturwerten 11| :

SBB

l

Vormessung .

_______________

|

Bestand :

e

* 20230612 _131207.rg-File

Peronmessung
A
FAR
AN

e

v

N
*.hst .
» Plasser Maschinen
Gleisbau
Firma . .
Matisa Maschinen
*Stopfprot |*+*.rtf
Interpretation
1]
nHrmante Manuell auch
nur retour zur Bahn

*Stopfprot*.rtf i

SBB .. Hebungsvorsc

*Stopfprot_*+*.rtf

hlag **
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POC Stopfen: Morgiger Stand

Organisations-Stream (Ablage im Dossier, Chat, email, notes)

Sollzustand

Istzustand

An Fixpoint GTG’s

+  VR135
. Schwelle
. TG_mea

. OL_mea (nur an FP)

Gleisnummer

ge zur SchichtID

Azure _Stora

Toporail

*.rg-File

FTP-Folder ~.nhstFile

*Stopfprot*.rif

Heute

>

’ JsonZustand_SOH JSOnSoII+Ist aufo

!

1) Copy, +Koord

Enableré

*.rg-File

2) Ergénzung IST-Lage
nur am Fixpunkt

Korrekturgrossen

*hst;,,, inside

By
»

Abschluss erganzt

Zuruck zur BahnJ

| A

\
. 3) Korrektur

Ref.Editor ..als

Json+l<orrektur_b hst+= Udf_rg2hst( C:\te.\rg") JSO n+Korrektur_hstF’t —
hst_i_Punkte

EE—

o ]
Jsonquery  Json

*.rg-Origina

werte editieren, OL .
Ablage AZURE Storage ' =2 Erstabhilfe 4) Ergédnzung IST-Lage
- X o .
(Autoimport zu Json) | : nur am Fixpunkt
. : Ablage AZURE_Storage
k. 4 Fragen: Udf_hstFormat Messdaten :
A 1)  Editierte Stopfprotokolle einlesen? *h (eddy, OL) (Autoimport zu Json)
ks 2)  Riickspeisung Ortsbekannter Hindernisse hst A
\ ] B)  Womissen Hindernisse hinfliessen um l
pdf (nur DOkLI} ] k. «Draussen»aufnahme zu reduzieren?
\ A
Ay, Gleishau
Wird bleiben > T Firma
. . "\
Wird bleiben > = > rg-original
\l
A\ l
App(Railtractor | l
)
[ T Nachmessun
| Riickbau E ol
Vormessung [T ; Wird bleiben < [-H
Hindernisse ! Ird blelben = L .
o Handschriftlich | Wy
- N ‘
- Lokaler Arbeitsplatz: A -
App(Railtractor) — > ) . — N -
* 20230612 _131207.rg-File 'TR B 20230612 _131207.rg-File
Soll/Ist/Machen
Peronmessung Lichtraum / Perron 27
(bis besser verstanden ... verschoben)

VA
/

1,




KlunftigePerzpektive Vormessung absolute Gleislage peDFZ?

Quelle: Plasser & Theurer, Bilddatenbank

Vormessung absolute Gleislage
per DFZ?

A Sicherheit
A Schottermanagement (Schotterprofil)
A Langzeitbeobachtung

Was auch immer.. Das Datengebaude
«Stopfen» heut funktioniert, aber
ist/wird eine Innovationsbremse!
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Wie? - PerimeterGleisnetz, Datenentwurf SBB =>GBU

Klick PeriGleisnetz

A Fur Scheuchzer (Pilotierungspartner) wurde im Vorfeld vor der
Arbeit einPerimetergleisnetzerstellt. Es beinhaltete:

- Wirbelstromdaten der SBB ( Headcheckrisstiefen vorab)
- SchienenprofitFormabweichung
- Headcheck-Prognose

A Erste Datenstruktur fiir Erprobung Daten ¥son) pro GTG-Strang-ID ,
. | &8 5124b9cb-9fbb-11e7-bedf-d3fb3f0ce57 json.gz X
Worki ng Data | BB 99b26¢13-9fba-11e7-bedf-d3fb3f0ceSf7 json.gz 'J;;}’

- Points(Stammdaten) | S 99bbGced-Sfba-T1e7-bed-d3fb30ceS(7 json.gz
;i8936e9252-9fba-11e?-bcdf-debeOceSfT'.json.gz fsz;posymoootin:;e 774011774025905;9“ -
] rackwork_note: R3.P - 13/1 2022-Part5 (Tracks#5-

-  Measurements | 3B 519688fa-9fbb-11e7-bedf-d3fb3f0ceSf7 json.gz | 557502330256
| 5B 21e014b8-9fba-11e7-bedf-d3fb3f0ceSf7 json.gz - e Wi
galf813e3-9fba-1 1e7-bedf-d3fb3f0ce5f7.json.gz b
gcb76e69a~9fba-1 1e7-bedf-d3fb3f0ce5f7 json.gz

https://sbb.sharepoint.com/:u:/r/ sites/gbm -datenfundament-workshops/Freigege bene%20Dokumente/26102022_POC_2_SchienenbearbeitungBB-BLS-SCHEUCHZER/00_Verbesserung_AVOR_SBB 29

GBU_Example_Wetzikon_Aathal/SBB_PerimeterGleisnetz_PerimterDaten/SBB2GBM/GBMMapexport_Wetzikon_Aathal.html?csf=1&web=1&e=vxkEm


https://sbb.sharepoint.com/:u:/r/sites/gbm-datenfundament-workshops/Freigegebene%20Dokumente/26102022_POC_2_Schienenbearbeitung_SBB-BLS-SCHEUCHZER/00_Verbesserung_AVOR_SBB-GBU_Example_Wetzikon_Aathal/SBB_PerimeterGleisnetz_PerimterDaten/SBB2GBM/GBMMapexport_Wetzikon_Aathal.html?csf=1&web=1&e=vxFmbx

Perimetergleisenetz Ruckblick

A Formatvorschlag SBB, (Field , Description ..)

/view/%23?ul=https%3A%2F%2Fgist.githubusercontent. com%2F zze ekk%2F0c6f0980407 Ofcc2ffb950c21eca7471%2Fraw@-dataExchange. json

t ot al abstr

https://json-schema.

A R¢ckmel dungl:

A Riickmeldung2: Lasst sich das nicht anhand realer
Baustellen mit Realdaten bespielen®? g e n a u

Strukturell besprechen | Daten einfdeéP'rO
A «DatenArchédologie» Stopfen .. *g, *.hst «stenen

A Datenflisse nachzeichnen
A Was zum Geier kommt nun wirklich auf der StopMaschine an ?
A Wo geht Daten lesen? In st Koordinaten erganzené Gottsei beiuns, Nein!

develop

SCHEUCHZER_BSA-ID317995_Schleifen_Herrliberg
SERSA_BSA-ID335130 Stopfen_GleisWeiche_Effretikon
SPEMO_BSA-1D517989_Schleifen_GleisWeiche_Rapperswil-Riti ZH
SPENO_BSA-1D518795_Horchental (Spw) - 5t. Gallen 5t. Fiden

Gemeldete oder
gesuchte Baustellen

@O0 e6

..Sharepoint

Details Example (JSON) Example (YAML)

GBM data exchange /

topology element data /

topology element point data
& Perm...

topology element point
data

Properties

position  REQUIRED

oneOf [relative km, absolute km,
positionpoint]

Position information of this data item on the
topology element. This can be a relative or
absolute km, or the id of positionpoint.

»', 3

e ad TT-Elements
eSSe ~ s UIL Lnikg'es:ar"p4 a : :I'.;p": {

microseconds can be used togehter with "offset™: 4,

XinaBox to join measurements with detailled "units”

location of XinaBox.

point

point

Optional informations about the
positionpoint

tamp_request

tamp_request

Request details of the tamping to be done.

tamp_report
tamp_report

30


https://json-schema.app/view/%23?url=https%3A%2F%2Fgist.githubusercontent.com%2Fzzeekk%2F0c6f09804070fcc2ffb950c21eca7471%2Fraw%2FdataExchange.json

Perimetergleisnetz How to get the data feasablée?

GBM > bsa_id=517989

JQ: JsonQuery

r - B C:AWINDOWS\system32\cmd - o X A B c D E

Mame r gtg_name id_gtgstrang gtg_position  track km
- Alle Rechte vo en. HOT 14.1 - SGF 101.2 6ebS5dfc-0fbb-11e7-bedr-d3M3f0ces7  2245.231651 473 728201
i HOT 14.1 - SGF 101.2 6ebS5dfc-8fbb-11e7-bedr-d3M3fces7 2245481651 473 728203
perimeter HOT 14.1 - SGF 101.2 6ebS5dfc-0fbb-11e7-bedr-d3M3f0ces7 2245731651 473 728206
|HOT 14.1 - SGF 101.2 6eb55dfc-0fbb-11e7-bedf-d3Mb3f0ces57  2245.98165 473 72.8208
E gtghap.html HOT 14.1 - SGF 101.2 6ebS5dfc-0fbb-11e7-bedr-d3M3f0cest7 224623165 473 728211
HOT 14.1 - SGF 101.2 6eb55dfc-0fbb-11e7-bedr-d3M3f0ces7 224648165 473 7238213
E ppMap.html HOT 14.1 - SGF 101.2 6ebS5dfc-0fbb-11e7-bedr-d3Mm3f0ces7 224673165 473 728216
OT 14.1- SGF 101.2 6ebS5dfc-0fbb-11e7-bed-d3M3f0ces 224698165 473 728218
E request-9a3abad7-9fbb-11e7-bedf-d3fb3f0cesf7 json.gz T 14.1- SGF 101.2 6eb55dfc-0fbb-11e7-bedr-d3M3f0cesl7  2247.231649 473 728221
OT 14.1- SGF 101.2 6ebS5dfc-9fbb-11e7-bedrd3M3M0ce57 2247 481649 473 7238223
_1TARTTAT- 11e7- : rk HOT 14.1 - SGF 101.2 6ebS5dfc-0fbb-11e7-bedr-d3Mm3f0ces7  2247.731649 473 728226
E request-274b77a7-9fba-11e7-bedf-d3tb3f0ce5HV json.gz L skee 10| ) HOT 14.1 - SGF 101.2 6ebS5dfc-0fbb-11e7-bedr-d3f3fces7  2247.981649 473 728228
) ] 11T, 3 . I » map(L. [ Skeys ) |HOT 14.1- SGF 101.2 6eb55dfc-9fbb-11e7-bodf-d3M3f0cesT7 | 2248231649 473 728231
B request-27386f2-0fba-11<7-bedf-d3fb3f0cesfT json.gz ' HOT 14.1- SGF 101 2 Beb55fc-9ibb-11e7-bedrd3M3Mce5 2248 481648 473 728233
. HOT 14.1 - SGF 101.2 6ebS5dfc-0fbb-11e7-bedr-d3Mm3f0ces7  2248.731648 473 728236

- 7- -11e7- - 7
E stamm-9a3abad7-3fbb-11e7-bedf-d3fh3f0ce5tT json.gz HOT 14.1 - SGF 101.2 Beb55dfc-0fbb-11e7-bedf-d3fb3f0ce57  2248.981648 473 72.8238
. HOT 14.1 - SGF 101.2 6ebS5dfc-0fbb-11e7-bedr-d3M3f0cest7 2249231648 473 728241
E stamm-274b77a7-%ba-11e7-bedf-d3fb3f0ce3f7 json.gz HOT 14.1 - SGF 101.2 eb55dfc-9fbb-11e7-bedi-d3Mb3M0ce57  2249.481648 473 72.8243
) HOT 14.1 - SGF 101.2 6ebS5dfc-0fbb-11e7-bedr-d3Mm3f0ces7 2240731647 473 728246
E stamm-27386ff2-9fba-11e7-bodf-d3fb3f0ce3f7 json.gz HOT 14.1 - 8GF 101.2 6eb55dfc-0fbb-11e7-bedf-d3fb3f0ces7  2240.981647 473 728248
HOT 14.1 - SGF 101.2 6ebS5dfc-0fbb-11e7-bedr-d3M3f0ces7  2250.231647 473 728251
HOT 141 _SGF 101 gﬁehSSGfE_gﬂnh A4nT hedf AR~ RFT ATIEN ADARAT ATD T ONRTD
. * . . T
Structrured data, but not Queriedata, what everyou need CSV.., *txté detailedby individualneeds

feasableto read for human

/I Template "Railtreatmentin work-selected tracks":

"C:\Program Filed7-Zip\7z.exe" e-so "R:\IN\40 Projekte.S95092015 swissTAMP.B96353999 Austauschzach\gbm\dossieAbsa_id=518795\*.json.gz" |*

jq -s".[.data[] | (points[] += {id_gtgstrang. .topoelement.id _gtgstrang gtg_name: .topoelement.name}) | points[]" | jq -s "group_by(.position.id_positionpoin) | map(reduce .[]as $item({}; . *= Sitem))" |»

jg "sort_by( .id_gtgstrang, .point.km, .point.sa_gleisnumme} |map({gtg_name: .gtg_name, id_gtgstrang: .id_gtgstrang, gtg_position: .position.gtg_position, track: .point.sa_gleisnummeyr km: .point.km, vmax
.point.vmayx, rail_din .point.rail_dim rail_grade_1 .point.rail_grade_|,rail_grade :r.point.rail_grade_r selected .rail_treat_request.selectededdy | dcO_3: .eddy.l_ max_dcO_3 pct085, eddy r_dcO_3:
.eddy.r_max_dcO_3_pct085 , gauge: .tg.gauge, prf_|_p10_z: .rp.l_p10_z, prf_|_p20_z: .rp.l_p20_z, prf_|_p30_z: .rp.l_p30_z, prf_r_pl0_z: .rp.r_pl0_z, prf_r_p20_z: .rp20_z, prf_r_p30_z: .rp.r_p30_z ph" |
jg "map(select(.selected==true))" |

iq -r"(.[0] |[keys_unsorted as $keys | $keys, map([.[ keys] D[ | @csv" >CTEMPGBM\bsa_id_517995_.csv

Manuel/HowTo«JQ on Track»nextfew days 51



Perimetergleisnetz Examplefor railtreatment

A B C E F G H K L I M 0 P Q R ] T u
gtg_name id_gtgstrang gtg_position track ymax curve rail_dim rail_grade_| rail_grade_r selected eddydate eddy_|_dcO0_eddy_r_dcO_ gauge pri_|_p10_z prf_|_p20_z pri_|_p30_z prf_r_p10_z prf_r_p20_z pri_r_p30_z
HOT 14.1 - S Gebb5dfc-9ft 22452317 473 72.8201 85 -0.002584 540E+03 R260 R320 frue 06.05.2022 0 0 144581 0.8046265 2.3710327 B.7057495
HOT 14.1 - S Geb55dfc-9ft 22454817 473 72.8203 85 -0.002584 540E+03 R260 R320 frue 06.05.2022 0 0 144573 07690125 23449402 5445282 07788391 23205566  8.646301
HOT 14.1 - S 6eb55dfc-9ft 22457317 473 72.8206 85 -0.002584 540E+03 R260 R320 true 06.05.2022 0 0 1445 66 07834473 23465576 8533844
HOT 14.1 - S 6eb55dfc-9ft 22459817 473 72.8208 85 -0.002584 540E+03 R260 R320 true 06.05.2022 0 0 144565 07599487 24080505 8551056 07627258 23455505 8533844
HOT 14.1 - S 6ebbbdfc-9ft 2246.2317 473 728211 85 -0.002584 540E+03 R260 R320 true 06.05.2022 0 0 144596 07729187 23766785 8.71051 07697754 23635864 8732849
HOT 14.1 - S 6ebb5dfc-9ft 2246.4817 473 T2.8213 85 -0.002584 540E+03 R260 R320 true 06.05.2022 0 0 144592 0.7970886 23977966 8.716339 08311462 2380188 8.806519
HOT 14.1 - S Gebb5dfc-9ft  2246.7316 473 T2.8216 85 -0.002584 540E+03 R260 R320 frue 06.05.2022 0 0 144596 078125 24247437 8720459 07984619 23761292 8.814026
HOT 14.1 - S Gebb5dfc-9ft 22469816 473 72.8218 85 -0.002584 540E+03 R260 R320 frue 06.05.2022 0 0 1446.04 07952576 2380249 8815063
HOT 14.1 - S Geb55dfc-9ft 2247 2316 473 72.8221 85 -0.002584 540E+03 R260 R320 frue 06.05.2022 0 0 1446.02 07478638 2.334259 5.6604
HOT 14.1 - S 6eb55dfc-9ft 2247 4816 473 728223 85 -0.002584 540E+03 R260 R320 true 06.05.2022 0 0 144599 08592835 2370697 85868225 07807312 23440247 B6T72485
HOT 14.1 - S 6eb55dfc-9ft 2247 7316 473 T2.8226 85 -0.002584 540E+03 R260 R320 true 06.05.2022 0 0 144607 0787323 2283783 8510468 07841187 23364868 B611664
HOT 14.1 - S 6ebbbdfc-9ft 22479816 473 T2.8228 85 -0.002584 540E+03 R260 R320 true 06.05.2022 0 0 1446.04 08005066 22924805 85373535 07815857 22986145 8.348633
HOT 14.1 - S 6ebb5dfc-9ft 2248.2316 473 T2.8231 85 -0.002584 540E+03 R260 R320 true 06.05.2022 0 0 144528 07442627 21364014 8154327
HOT 14.1 - S Gebb5dfc-9ft 2248 4816 473 72.8233 85 -0.002584 540E+03 R260 R320 frue 06.05.2022 0 0 144513 07781982 22516785 8.55249 07465515 22252502 8.158081
HOT 14.1 - S Gebb5dfc-9ft 22487316 473 72.8236 85 -0.002584 540E+03 R260 R320 frue 06.05.2022 0 0 144491 07894287 22702332 5608154 07228699 21886902 8.11203
HOT 14.1- 50 O C
HOT 14.1-51 eddy current
HOT 14.1- 51 6
HOT 14.1- 81 0.004
HOT141-51 ——oeddy | dc0 3 = ——eddy r dcD 3 curve
HOT 14.1-51
HOT 14.1-51 5 0.003
HOT 14.1-51
HOT 14.1-51 0.002
HOT 14.1- 51 4
HOT 14.1- 31 0.001
HOT 14.1- 531
HOT 14.1- 51 ES o
HOT14.1-51| £
HOT 14.1 _Sﬁ) C
HOT 14.1-5 0001
HOT 14.1- 51 2
HOT 14.1- 51
HOT 14.1-S 1 -0.002
HOT 14.1- 51 1
HOT 14.1-51 l. -0.003
HOT 14.1- 51 I ‘l
HOT 14.1-51 l I I
HoT141-5| U 0.004
HOT 14.1-51 72.5 73 73.5 74 74.5 75 73.5 70 76.5 77 77.5
HOT 14.1- 531
HOT 14.1 - 81 km
HOT 14.1-51
HOT 14.1-51
HOT 14.1-50 O C
HOT 14.1 - S 6eb55dfc-9ft 2256 4846 473 72.8314 85 -0.002584 540E+03 R260 R320 true 06.05.2022 0 0 144297 07451477 2212738 8732117 08443604 24458923 9071838
HOT 14.1 - S 6ebb5dfc-9ft 22567346 473 72.8316 85 -0.002584 540E+03 R260 R320 true 06.05.2022 0 0 1443.09 07934876 23513794 8865356
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Perlmeterglelsnetz Examplefor tamplng

Input fir Abnahmegrenzwerte] ..

A D F G K L
gtg_name - | id_gtgstrang gtg_posnmn track km selected fixpoint vmax eeper gauge ol_minheight ol _stagger
EF69.1-KE22 042837ae-9b9-11e7-bedf-d3fb3f0cesf7 0 17.6046 false 115 B-70 1439.19 LBT6.3867 -52.337193
EFG9.1-KE22 042837ae-9fb9-11e7-bedf-d3fb3f0ce 57 0.23721388 17.6049 false 115 B-70 1438 5GTT.048 -83.02092
EFBE3.1-KE22 042837ae-9b9-11e7-bedf-d3fb3f0ce 7 0.48721383 17.6051 false 115 B-70 1438 5677.048 -83.02092
EF63.1-KE22 042837ae-9b9-11e7-bedf-d3fb3f0ce 57 0.73721379 17.6054 false 115 B-70 1437.74 5677.3647 -98.18456
EFG9.1-KE22 042837ae-9fb9-11e7-bedf-d3fb3f0ce 57 0.98721374 17.6056 false 115 B-70 1437.82 567T7.654 -113.22744
EF 69.1-KE22 042837ae-9fb9-11e7-bedf-d3fb3f0ce 57 1.2372137 17.6059 false 115 B-70 1438.41 5BTT.933 -128.14454‘
EFG91-KE22 042837ae-9b9-11e7-bedf-d3fb3f0cesf7 1.48721365 176061 false 115 B-70 143857 5678206 -142 91588
EFG31-KE22 042837ae-9b9-11e7-bedf-d3fb3f0ce 57 1.73721361 17.6064 false 115 B-T0 1438.72 5678.454 -157.55554
EFG631-KE22 042837ae-9b9-11e7-bedf-d3fb3f0ce 57 1.98721356 17.6066 false 115 B-70 1438.34 5678.725 -172.09421
EF69.1-KE22 042837ae-9b9-11e7-bedf-d3fb3f0cesf7 223721351 17.6069 false 115 B-70 1437.83 5G678.968 -186.62928
EFG9.1-KE22 042837ae-9fb9-11e7-bedf-d3fb3f0ce 57 248721347 17.6071 false 115 B-70 1437 .44 AB79.2095 -200.85439
o A 0 c D C r G I / | J K L
EF 69 1 - | 9tg_name - | id_gtgstrang - | gtg_positi ~ |track * km - selected |~ fixpoint |-T|vmax - sleeper |~ gauge - ol_minheight| =  ol_stagger |~
EFgg1-|EF 69.1-KE22 042837ae-9b3-11e7-bedf-d3fb3f0ce 7 109495805 119 18.6995 false W45 15 B-M 1438.62 5563.1836 -111.60365
EFgg1-|EF63.1-KE22 042837ae-9b3-11e7-bedf-d3fb3f0ce 7 1130.71137 119 18.7353 false V4T 115 B-N 1438.1 -153.1691
EFGg1-|EF69.1-KE22 042837ae-9b3-11e7-bedf-d3fb3f0ce 57 1145 20778 119 18.7498 false VIMATA 115 B-H 1439.08 71.47387
EFgg4-|EFB3.1-KE22 042837 ae-9b3-11e7-bedf-d3fb3f0cesf7 1166.45637 119 18.7711 false W49 115 B-N 1438.66 . -164.55876
EFga1-|IEF63.1-KE 22 042837ae-9b3-11e7-bedf-d3fb3f0ce 7 1204 446 119 18.8092 false T gar o Genmon bha0.21 -101.63705
EF £9.1 | EF 69.1- KE 2.2 042837ae-9fb9-11e7-bedf-d3fb3f0ce5H 1242 19226 119 188471 fase Marco:!! A FahrleitungsmessungvomDFZ  ss79002  -114.07675
EFG91-|EF631-KE22 042837ae-9b9-11e7-bedf-d3fb3f0cesf7 1277.94091 119 18.883 false WIMES 116 B-H 1438.8 £5B83.0625 -88.67012
EFG9.1-|EF69.1-KE22 042837 ae-9b3-11e7-bedf-d3fb3f0cesf7 1313.93676 119 18.9191 false VIMET 115 B-N 1438.25 bhB2.725 -111.44433
EF69.1-|EF 69.1-KE 2.2 042837ae-9b3-11e7-bedf-d3fb3f0ce 7 1349.67893 119 18.9549 false W59 115 B-N 1438.46 5574156 -89.90945
EF69.1-|EF 69.1-KE 2.2 042837 ae-9b9-11e7-bedf-d3fb3f0ce 57 1385.4245 119 15.9908 false WG 115 B-1 1435.04 5571.055 -56.8953
EF631-|EF 69.1-KE 22 042837 ae-9b9-11e7-bedf-d3fb3f0cesf7 1421.17289 119 19.0267 false VMBS 1156 B-H1 1438.32 5579.7915 -119.08274
EF 69.1 EF 63.1-KE 2.2 042837ae-9b3-11e7-bedf-d3fb3f0ce 7 1457.16488 119 19.0628 false WIMBS 115 B-N 1435.42 5569.7646 -97.262825
EF69.1-1EF 631-KE 22 042837ae-9b3-11e7-bedf-d3fb3f0ce 7 1492 91028 119 19.0986 false VIMBT 115 B-N 1437.99 55754937 -138.88837
EF69.1-1EF 69.1-KE 2.2 042837 ae-9b3-11e7-bedf-d3fb3f0cesf7 1528.65699 119 19.1345 false WIMBS 115 B-H 1435.05 5571.2637 -104.31041
EF69.1-1EF691-KE22 042837 ae-9b9-11e7-bodf-d3fb3f0cesf7 1566.40458 119 19.1723 false WA 115 B-91 1437 4 5RG6.207 -116.42201
EF 69.1-1|EF 69.1-KE 2.2 042837ae-9b3-11e7-bedf-d3fb3f0ce 7 1603.90375 119 19.2099 false W73 115 B-N 1438.31 5578.8643 -140.08182
EF 63.1-1|EF 69.1-KE 2.2 042837ae-9b3-11e7-bedf-d3fb3f0ce 7 1641.90104 119 19.24% false WITS 115 B-N 1437.05 55621377 -117.32609
EF 691 -1EF 69.1-KE 2.2 042837ae-9b3-11e7-bedf-d3fb3f0ce 57 1681.89406 119 19.2881 false VIMTT 115 B-H 143717 5567 864 -156.28358
EF691-1EF69.1-KE 22 042837 ae-9b3-11e7-bedf-d3fb3f0cesf7 1695.6412 119 19.3049 false VK30 115 B-N 1437.21 5550.9463 73.42139
EF631-1EF 69.1-KE 2.2 042837ae-9b3-11e7-bedf-d3fb3f0ce 7 1714 64576 119 19.3209 false VK932 115 B-N 1436.37 5565.7163 -16.733221

EF 69.1-KE 2.2 042837ae-9b3-11e7-bedf-d3fb3f0ce 7 1721.64592 119 19.328 false WITY 115 B-N 1437.54 BET9.214 -154.76422

FE RS 1-KF 272 (42837 ae-9fh4-11a7 -bodf-dAfh3fce A7 17R1 39088 119 19 3R7H false WG 114 H-91 1437 11 AATE B15R -162 136RT




Zusammenfassung

Perimetergleisnetzekbnnen von Zach und Ingolf flr Erprobungen nun beliebig bestiickt werden.
Das Schema erlaubt Erweiterungen. Wir wirden diese gern mit Euch (Firmen + Hersteller) :
a) konkret erproben / Fragen beantworten
b) bearbeiten wie von Firmenseite Daten indson riick-eingesetzt werden. (+Kosten erheben)
c) das Konzept zum gelebten Standard entwickeln

Mit «JQ» ist einLowLevelZugang zu den detaillierten Inhalten im CS%tyle mdglich !

Stopfen stellt durch die Userinteraktion noch Herausforderungen. Zielbild ist, dass aus derhson
das Maschinenfile (tst) mit finalen Korrekturen ausgeleitet werden kannDas allein geht mit JQ nicht).

Stopfen-Zielbild vonToporail Stopfprotokoll und Korrekturwerte, Bahnsteig, Weiche .. gemeinsam
fertig entwickeln. (Erste Lesung £ach+Ingolf>: *g, rg-mephisto bleibt bestehen.. )  GBM-DataExchange

i

Zeit ist Reif auf Bahnseite erste AVORBWande» auf Basis des Data " Bl
Exhangemit GUI / Edit zu beplanen. Was musste es kdnnen?
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