TU

Grazm

Aktuelle Projekt- und Masterarbeiten

am Institut fur Eisenbahnwesen und Verkehrswirtschaft

| ErschlieBung

; : Die (neue) Heavy Haul im
~= einer Region X i . .

w | durch den OV Seidenstral3e weltweiten Vergleich
<

L OV-Historie fy Regionalitat von

™ \ | .

o Ssterreichischer Bahnverkehr il Oberleitungs- und

o | Stadte (usgenommen in China Eisenbahnkreuzungs-

‘IL Graz und Linz) I Komponenten

24 : A

o xergleﬁch vop = Regionalitat von

' erkehrssystemen i Oberbau- und

11} = == .

T o g — zwischen Weichenkomponenten @

Q Ballungsgebieten .

< Eigenvorschlag
@ Gleisbaumaschinen: Flugzeughersteller

Die Entwicklung von . X~ und ihre Produkte im
Stopfmaschinen e Vergleich

W - .

x5 Méglicher S2R im Energieeffizienz
b PV am Bsp. Neue von . Fahrzeug-Fahrweg

<2 Stdbahn Antriebssystemen Interaktion

o

1 £ \ | .. A

= Der Einfluss der 55‘ Okologisches Berechnung der

= H Traktionsenergie n Innovationspotential maximalen Anhange-

< = auf Schienenfehler ¥ il \ Eisenbahnfahrweg last am Brenner

=

<

g TU Graz | Institute of Railway Engineering and Transport Economy




TU

Grazm

Ablauf der Bachelorarbeit

1 Aussuchen eines Themas

1 Kontaktaufnahme mit dem/der gewlinschten Betreuerln

1 Startgesprach mit der betreuenden Person

1 Besprechung von Aufgabenstellung und Ablauf, Anmeldung zur LV im TeachCenter (WS/SS)

1 Grobe Festlegung des Arbeitsaufbaus, Erstentwurf Inhaltsverzeichnis

1 Rilcksprache mit dem Betreuer/der Betreuerin

- Aktuelle Themen, Kontaktinformationen der
BetreuerInnen und Formatvorlagen unter:

1 Verfassen der Arbeit

1 Arbeitsumfang ca. 40 Seiten Text inkl. Abbildungen

I Korrektur der Arbeit

1 Deadline fur die umfassende Korrektur ca. 3 Wochen vor Endabgabe

1 Prasentation der Arbeit am Semesterende

1 10-15 min, Abgabe der spiralisierten Arbeit und der Prasentation

i TU Graz | Institute of Railway Engineering and Transport Economy



https://online.tugraz.at/tug_online/pl/ui/$ctx/wbLv.wbShowLVDetail?pStpSpNr=338130
https://online.tugraz.at/tug_online/pl/ui/$ctx/wbLv.wbShowLVDetail?pStpSpNr=334816
https://www.tugraz.at/institute/ebw/lehre/bachelorprojekte
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ErschlieBung einer Region X durch den OV

Die ErschlieBung von Iadndlichen Regionen stellt die
Aufgabentrdger vor groBe Herausforderungen und st

unterschiedlich gut organisiert und aufgestellt.

Wie ist die Region strukturiert, wie erfolgt die
ErschlieBung durch den OV, welches Angebot ist

— derzeit vorhanden, wie soll sich das Angebot in
Zukunft verbessern,...?

Projektart: Bachelor-Projekt
Betreuerln: Markus Loidolt
Dipl.-Ing.

+43 316 873 4994
markus.loidolt@tugraz.at

Ursula Ehrhart

Rosinak Partner, Snizek + Partner Verkehrsplanung 2005

Dipl.-Ing. bR Sohnicibinding, @ Link 250 Graz - Bischofshaten D Lric R131 Soizhal - Keinmifing
+43 316 873 4992 u. & Verbindung von Landeshaupisiadien (eriratonals Bedeutung, mgionale Bedeutung, Ik Bedzuning besorders b
Regionsh ndung Ver bzw. Anbindung an 2entrale Ore: Mﬁbmﬂ&rﬁ:lﬁ_pﬂ’dkn
ursula.ehrhart@tugraz.at @ Lr RITD Stamnchirinng - Bod scht mﬁ'ﬂﬁﬂ?&mg?
e Wiege egonale Susachie Regonale Hedeutung, Selzkammerga Vedindurg, Steyr, Funktion i Touramusvnkehr
..... Regonsle Busaches
[ — O s Sacarums s s Wostoe,
Stand: 01.10.2023 b iy e
Nordan und Nordwesten, keing regionais odar
Iokte Bedsutung
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OV-Historie einer dsterreichischen Stadt

Die wachsenden O&sterreichischen Ballungsrdume erfordern
zur Bewiéltigung des Verkehrsaufkommens zunehmend
Erweiterungen des OV-Angebotes. Dabei werden immer
wieder Lésungen vorgeschlagen, welche die Reaktivierung
ehemals umgesetzter Verkehrskonzepte fordern.
Literaturrecherche (iber die Historie der stadtischen OV-
Systeme einer Osterreichischen Stadt.

? Welche Systeme fanden Verwendung? Wie sah das

= Betriebskonzept (Liniennetz, Intervall, etc.) der jeweiligen

© Salzburger Nachrichten

Systeme aus? Aus welchen Uberlegungen wurden diese

Projektart: Bachelor-Projekt eingeflhrt bzw. schlussendlich ersetzt bzw. eingestellt?

BetreuerlIn: Markus Loidolt
Dipl.-Ing.
+43 316 873 4994
markus.loidolt@tugraz.at

Ursula Ehrhart

Dipl.-Ing.
+43 316 873 4992
ursula.ehrhart@tugraz.at

Stand: 01.10.2023

@ Technisches ArcHiV éétérreich
TU Graz | Institute of Railway Engineering and Transport Economy
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Vergleich von Verkehrssystemen zwischen Ballungsgebieten

Zentrale Ballungsgebiete sind zumeist durch eine Vielzahl
verschiedener Verkehrssysteme (Schiene, StraBe, Flugzeug)

miteinander verbunden. Dabei weisen alle Systeme

& g y unterschiedliche Eigenschaften auf.

Literaturrecherche lber die Historie der Systeme auf einer
? gewahlten  Verkehrsrelation. In welchen  Aspekten

(Reisezeit, Energieverbrauch, Kapazitat,

Beférderungsmengen, Kosten,...) punktet welches System.

Wie konnte sich die Situation in Zukunft andern?

Projektart: Bachelor-Projekt : W
Betreuerln: Markus Loidolt
Dipl.-Ing.

+43 316 873 4994
markus.loidolt@tugraz.at

Ursula Ehrhart

Dipl.-Ing.
+43 316 873 4992
ursula.ehrhart@tugraz.at

Stand: 01.10.2023
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Die (neue) Seidenstral3e

Chinas , Neue SeidenstraRe” Das ,SeidenstraBe"™ genannte Netzwerk an Handelsrouten zwischen dem

T xa Sosk Ek:termbtgg . KrastigJarsk asiatischen, europdischen und afrikanischen Kontinent kann mittlerweile auf
Kaliningrad*, 9_5__§.l! ----------------- s .
Ao B — S S eine etwa 2500 Jahre lange Geschichte zuriickblicken. Nach einer Phase des
[ ey ™ . el — .

Niederganges und endglltigem Relevanzverlust durch die Expansion
-..::-.\ . Peklng- :

~
.,
~a

europdischer Seemdchte in der Friihen Neuzeit erlebt die Idee der

SeidenstraBe unter der ,Belt and Road Initiative" wieder einen Aufschwung.

Literaturrecherche (ber Historie und derzeitige Entwicklungen der
? (neuen) SeidenstraBe. Welche Verkehrsmodi finden Anwendung? Welche

™ Verkehre inklusive Ausbauten finden bei der Schiene statt? Welche

© ORF i Technologien werden eingesetzt? Wer betreibt die Infrastruktur?
Projektart: Bachelor-Projekt
BetreuerIn: Markus Loidolt

Dipl.-Ing.

+43 316 873 4994
markus.loidolt@tugraz.at

Ursula Ehrhart

Dipl.-Ing.
+43 316 873 4992
ursula.ehrhart@tugraz.at

Stand: 01.10.2023 gl LLLT

https://www.derstandard.at/story/2000108464447/chancen-und-
risiken-der-neuen-seidenstrasse
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Bahnverkehr in China

i #

Projektart: Bachlor-Projekt

BetreuerlIn: Markus Loidolt
Dipl.-Ing.

+43 316 873 4994
markus.loidolt@tugraz.at

Ursula Ehrhart

Dipl.-Ing.
+43 316 873 4992
ursula.ehrhart@tugraz.at

Stand: 01.10.2023

Wéhrend die Volksrepublik China lange Zeit ein spéarlich ausgebautes
Eisenbahnnetz besal3, erfolgte spatestens ab den 1990ern ein regelrecht
explosionsartiger Aufbau eines ausgedehnten Schienennetzwerkes.
Mittlerweile ist China einer der vorrangigen globalen Player in der

schienengebundenen Mobilitét.

Literaturrecherche Uber den Bahnverkehr in China. Wie und wann
nahm er seinen Anfang? Auf welchen Arten von Eisenbahnverkehr
? liegt der Fokus? Welche Projekte sind zurzeit in der Bauphase,

welche Projekte sind in der Zukunft geplant?

Railway map of People's Republic of China
Colored lines showing CRH and other
high speed rail services
Last update: 2022-12-30

© Railway Gazette
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Wie regional sind die Oberbau- und Weichenkomponenten
im Osterreichischen Schienennetz?

Die OBB-Infrastruktur AG verfiigt (iber ein rund 5.000
km langes Schienennetz, welches eine Anzahl von rund
13.300 Weichen enthélt. (OBB kompakt 2021/22)

Eine groBe Menge an Ressourcen sind damit verbaut -

doch woher kommen diese?

Recherche zZu den Oberbau- und

Weichenkomponenten des Osterreichischen

Eisenbahnnetzes. Welche Komponenten werden im
; Oberbau auf offener Strecke und im Weichenbereich
verbaut? Woher kommen diese Gleiskomponenten

und wer sind ihre Hersteller- bzw. Zulieferfirmen? ...

Projektart: Bachelor-Projekt

BetreuerIn: Ursula Ehrhart Markus Loidolt
Dipl.-Ing. Dipl.-Ing.
+43 316 873 4992 +43 316 873 4994
ursula.ehrhart@tugraz.at markus.loidolt@tugraz.at

Stand: 01.10.2023 REGIONAL
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Wie regional sind die Komponenten der Oberleitungen und
Eisenbahnkreuzungen im Osterreichischen Schienennetz?

Die OBB-Infrastruktur AG verfiigt iiber ein rund 5.000 km langes Schienennetz, wovon 3.650 Streckenkilometer elektrifiziert sind.

Dabei existieren heute noch 106 Eisenbahnkreuzungen, wovon 80 technisch gesichert sind. (OBB kompakt 2021/22)

fio

infothek.bmk.gv.at

Eine groBe Menge an Ressourcen sind damit verbaut — doch woher kommen diese?

Recherche zu den Komponenten, die in der Sicherungstechnik, an Eisenbahnkreuzungen und auf

; elektrifizierten Streckenabschnitten (Oberleitung) des Osterreichischen Eisenbahnnetzes verbaut sind.
]
Welche Komponenten kommen hier zur Anwendung? Woher kommen diese Komponenten und wer

sind ihre Hersteller- bzw. Zulieferfirmen? ...

Projektart: Bachelor-Projekt
Betreuerln: Markus Loidolt
Dipl.-Ing.

+43 316 873 4994
markus.loidolt@tugraz.at

Ursula Ehrhart
Dipl.-Ing.

43 316 873 4992
:rsula.ehrhart@tugraz.at RE GIONAL
Stand: 01.10.2023
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Gleisbaumaschinen: Die Entwicklung von Stopfmaschinen

Das Nivellieren, Heben, Richten und Stopfen ist gemessen am Budget
die wichtigste InstandhaltungsmaBnahme flir den Fahrweg der
Eisenbahn. Eingesetzt werden dabei Maschinen, die mit Innovationen
vollgepackt sind. Diese mussten (ber die Zeit jedoch erst entwickelt

werden.

Wann wurden die ersten Stopfmaschinen entwickelt, wie hat
sich die verbaute Technologie seither entwickelt? Welche
? Modelle kénnen rickwirkend als Meilensteine verzeichnet
werden? Wie haben sich die Innovationen auf die

Meterleistung ausgewirkt, wie auf den Energieverbrauch?

Projektart: Bachelor-Projekt

BetreuerIn: Ursula Ehrhart Markus Loidolt
Dipl.-Ing. Dipl.-Ing.
+43 316 873 4992 +43 316 873 4994
ursula.ehrhart@tugraz.at markus.loidolt@tugraz.at
Stand: 01.10.2023
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Flugzeughersteller und ihre Produkte im Vergleich

Im Segment >100 Sitzplétze teilen sich Airbus (Europa) und Boeing (USA)
den Markt faktisch auf. Jedoch gibt es auch Anbieter aus z.B. aus Brasilien
(Embraer), Russland (OAK) und Kanada (Bombardier). Trotz des Duopols:
Die Anforderungen an Flugzeuge und somit auch die technischen

Kennwerte haben sich in den letzten Jahrzehenten stark verédndert.

Wie haben sich die Kennwerte Leistung, Energieverbrauch und
Sitzplatzanzahl in den letzten Jahrzehnten entwickelt. Welche Modelle

7 der Hersteller waren die erfolgreichsten, welche ein ,Ladenhlter"?

" Wie sieht das aktuelle Modellangebot der Hersteller aus. Gibt es schon
Serienflugzeuge mit alternativen Antrieben bzw. ab wann ist mit ihnen
zu rechnen?
Projektart: Bachelor-Projekt
BetreuerIn: Ursula Ehrhart Markus Loidolt A—330/3

Dipl.-Ing. Dipl.-Ing. ok
+43 316 873 4992 +43 316 873 4994 a/_c,_
ursula.ehrhart@tugraz.at markus.loidolt@tugraz.at
-8
Stand: 01.10.2023

TU Graz | Institute of Railway Engineering and Transport Economy
https://www.usa-reisetipps.net/einreise-usa/sitzplaene
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Heavy Haul im weltweiten Vergleich

UMWELTFREUNDLICH - PLATZSPAREND - EFFIZIENT
Aufgrund dieser Eigenschaften und der hohen Beférderungsleistung
ist das Systems Eisenbahn flur den Transport von Gltern

pradestiniert. Doch wo liegen dabei die Systemgrenzen?

Recherche zum Schwerlastverkehr (Heavy Haul) im Eisenbahnwesen
weltweit. Wie wird Heavy Haul definiert und abgegrenzt? In welchen

? Landern weltweit spielt der Schwerlastverkehr im Eisenbahnwesen
m ¢cine Rolle? Wie sieht dabei das Eisenbahnnetz aus? Welche

Achslasten sind zuldssig? Welche Lange weisen diese

globalrallwyview.com

Schwerlastverkehrszige auf? ...

Projektart: Bachelor-Projekt

BetreuerIn: Ursula Ehrhart Markus Loidolt
Dipl.-Ing. Dipl.-Ing.
+43 316 873 4992 +43 316 873 4994
ursula.ehrhart@tugraz.at markus.loidolt@tugraz.at ;
Stand: 01.10.2023 P —

g TU Graz | Institute of Railway Engineering and Transport Economy




ﬂ MASTER-PROJEKT TY,

Energleefﬂ2|enz von Antriebssystemen

Im Sinne der Nachhaltigkeit missen Bemuihungen erfolgen,
Ressourcen zu schonen und mdglichst effizient zu nutzen.
Einen relevanten Stellenwert haben dabei die Energieverluste

bei Umwandlungsprozessen.

" , Wie verhélt es sich mit der Energieeffizienz neuer
https://kurier. at/chron|k/oesterrelch/rall]etj;g : i g \ - ’ . i

2019-direkt-von-bozen-nach-vien/ 4001, - N~ S ? Antriebssysteme (Batterie, Wasserstoff) von der

u Herstellung bis hin zum Verbrauch? Wie schneiden

diese gegentliber den ~konventionellen"

Antriebssystemen ab?

Projektart: Master-Projekt
)
BetreuerlIn: Markus Loidolt
Dipl.-Ing. (A 4
+43 316 873 4994 _

markus.loidolt@tugraz.at

3 3 800 1500 2.200
S > ol
Ursula Ehrhart
Dipl.-Ing. >
+43 316 873 4992 E =
ursula.ehrhart@tugraz.at p TN

Stand: 01.10.2023
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Fahrzeug-Fahrweg Interaktion

m Die Lasten aus dem Zugverkehr werden von den Fahrzeugen
SchédlMsmodell
{¥arschigicatartor) Uber die Schiene in den Fahrweg eingetragen. Dabei

entstehen Vertikal-, Quer- und Langskréfte und missen vom

C(V,R);= (k1 xFRQ*Qf +ky

Tragsystem schadlos aufgenommen werden.

I A gRaar B2 Oberbauschéadigung
B273) D4.1 "D428 B85 _ _ _
_W;—mG_ Generische/ analytische Gleisverschlechterungsmodelle,
' Schlenemversci m VUIC, ORE, SBB VerschleiBfaktor, Triebfahrzeugfaktor,...
Projektart: Masterprojekt

Stefan Marschnig

Assoc.Prof. Dipl.-Ing. Dr.techn.
+43 316 873 6717
stefan.marschnig@tugraz.at

Vertikale Krifte
—  Radsatzkraft
— infolge L igkeiten im Gleis, i F:
il 2  Horizontale Kréfte (quer)

—  Richtkraft aus Sinuslauf

— Fliehkrafte in Bogen

—  Windkraft

—  Zusatzkrafte aus Unstetigkeiten im Gleis
3 Horizontale Kréfte (langs)

— i bei Antrieb,

Ursula Ehrhart

Dipl.-Ing.
+43 316 873 4992
ursula.ehrhart@tugraz.at

—  Reibungskraft bei Rollvorgang

Stand: 01.10.2023

- L aus Te des ld Gleises




MASTERARBEIT TU

Grazm

Berechnung der maximalen Anhangelast am Brenner

www.thomas-heier.de

Projektart:

1. Betreuer:

2. Betreuer:

Stand:

Masterarbeit

Peter Veit

Univ.-Prof. Dipl.-Ing. Dr.techn.
+43 316 873 6217
peter.veit@tugraz.at

Betreuer aus dem Fachbereich
Elektrotechnik

01.10.2023

Die Brenner Bergstrecke wird im Stérungsfall bzw. bei
Instandhaltungsarbeiten einen wichtigen Bestandteil des
Betriebskonzeptes fir den Brenner Basistunnel darstellen.
Daftr ist die Ausnutzung der technischen und betrieblichen
Mébglichkeiten zur Maximierung der Anhédngelasten nérdlich

und sudlich des Brenner Passes essentiell.

Untersuchung der maximalen Anhadngelast auf der
? Brenner Bergstrecke unter Berlcksichtigung der

Zughakengrenzlast und der Traktionsstromversorgung.

Héhe (m 0. d. M)

altitudine (m s.L.m.) Gefélle / Pendenza LS m
1.500

4

Brenner / Brennero
SteinachaszJ\s v
1.000 terzing / Vipiteno
— Franzensfeste / Fortezza
Innsbrl%.—— K
500 ==

Kufstein Gefélle / Pendenza Gl

Bozen / Bolzano

Bestehende Bahnlinie == @mw Brenner Basistunnel
linea ferroviaria esistente Galleria di Base del Brennero

https://www.bbt-se.com

g TU Graz | Institute of Railway Engineering and Transport Economy
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