AI I AUSTRIAN INSTITUTE
OF TECHNOLOGY

TOMORROW TODAY

Laborinfrastruktur zur Kopplung realer und
simulierter Elektrofahrzeuge: FLEXEVELAB

Flexible Electric Vehicle EquipmentLaboratory

Martin Nohrer
Felix Lehfuld

Stefan Ubermasser
Matthias Stifter

Emlmm@WZ@ﬂ@

14. Symposium Energ n | 10.02.-12.02.2016

Energy Department | Electric Energy Systems
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Laborinfrastruktur FlexEVELab

30 kW Netzemulator IEC 61851 Kommunikation
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Test system main benefits:
Holistic approach

Modular topology
Interoperability testing
Charge cycle analysis
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Hardware-In-The-Loop — Smart Charging
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Kopplung der bestehenden Systeme
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FlexEVELab Connector

zyklischer Informationsaustausch verschiedene
gesteuertvon EVSim Kommunikationsprotokolle
ISO 15118
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EVSim + FlexEVELab
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Demonstration — Direktnutzung von PV-Eigenerzeugung

gesteuertes Laden an einem sonnigen Tag
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Demonstration — Direktnutzung von PV-Eigenerzeugung

gesteuertes Laden an einem wolkigen Tag
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Erkenntnisse

Ladestrombegrenzung
realer Fahrzeuge

Beschleunigte Echtzeit
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Zusammenfassung

Kopplung des FlexEVELab mit EVSim
Hardware-in-the-Loop Simulation fiur Elektromobilitat

Erster Funktionsprototyp — Labordemonstrator
Testen und Validieren der grundlegenden Funktionen

Ausblick
weitere Kommunikationsprotokolle (OCPP, ISO 15118, IEC 61850)
Einbindung mehrerer Ladesaulen

FlexEVELab

Forschungsinfrastruktur fur die Evaluierung der Netzintegration von
Elektromobilitat
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FLexEVELAB Video

A video introduction of the AIT EV/EVSE test environmentcan be found at:

https://www.youtube.com/watch?v=VIPwoP9HddM

AIT Introduction to the FlexEVELab
from AIT TomorrowToday

You
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Kommunikation - Simulationsschritt
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Kommunikation — Start der Simulation
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FLeExEVELAB- Systemarchitektur
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