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Steuervorteil für Diesel
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Quelle: http://www.iea.org/statistics/topics/pricesandtaxes
http://de.wikipedia.org/wiki/Mineralölsteuer_(Österreich)
Nov. 2013
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Verhältnis Diesel/Benzin

1990: 0,7 (wie im Erdöl)
2010: 2,1
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Raffinerie: Prozessschritte und Ströme

http://gunvor-raffinerie-ingolstadt.de/hp10101/Technik.htm bearbeitet
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Exergo-Ökonomie

 Energie = Exergie + Anergie

 Energie bleibt erhalten

 Exergie geht verloren

 Zusammenhang Kosten und Exergie

 Erdöl: 1,5 €-cent/MJ

 Zucker: 1,8 €-cent/MJ

 Strom: 1,7 €-cent/MJ

 Dampf: 1-2 €-cent/MJ

Dampf Strom

1bar 4bar
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Exergie eines Stoffstroms (bezogen auf Umgebung)

physikalische Exergie

chemische Exergie
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+ Exergieverluste in Prozessen
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 Stoffgrößen
 Wärmekapazitäten

 Dampfdrücke, Siedetemperaturen 

 Verdampfungs-Enthalpien

 Bildungsgrößen

inE outE

utilitiesin,E

utilitiesout,E

0processloss, E

Exergieanalyse
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Herstellung von Diesel

480°C
200 bar
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Pumpe
0,03 kg/(kg Diesel)

Reaktor
0,40 kg/(kg Diesel)

Wasserstoff
0,06 kg/(kg Diesel)

WÜ
0,02 kg/(kg Diesel)

Ergebnisse für Cracking von VGO

Wasserstoff
0,3 MJ/(kg Diesel)

WÜ
0,3 MJ/(kg Diesel)

Pumpe
0,2 MJ/(kg Diesel)

Reaktion
5,8 MJ/(kg Diesel)

Exergie:

CO2:
Diesel bei Verbrennung:
42 MJ/(kg Diesel)
3,2 kg CO2/(kg Diesel)

15%
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Ergebnis der Bilanzierung
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 Oberklasse ~230KW
 Kompaktklasse ~80KW
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Zusammenfassung

Vorkette der Dieselherstellung frisst den CO2-Vorteil 
von Diesel (mindestens) vollständig auf!

• Fehlsteuerung durch Steuer?

• Bewertung für Hersteller-Fahrzeugflotte?
aktuell volkswirtschaftlich kontraproduktiv
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