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Agenda

* Vorzlge der elektrischen Energie

* Modellregionen fir Elektromobilitat

* Ladeverhalten und Leistungsbedarf fur das Laden

e Technisches Monitoring hinsichtlich der Fahrprofile

* Bewertung technischer, 6konomischer und
Okologischer Aspekte

 Zusammenfassung und Ausblick
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Warum Elektromobilitat?

Aus Volt werden Kilometer.

Unser Antriebskonzept fur die Mobilitat von morgen.
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Vorzluge der elektrischen Energie

e Aus jeder Primarenergieform umwandelbar,

* in alle Nutzenergieformen riickwandelbar,

* Uber weite Distanzen transportier- und verteilbar,
* einfach mess-, regel- und steuerbar,

e fur moderne Informations- und
Kommunikationstechnik unverzichtbar,

e durch fachgerechte Anwendung eine weitgehend
umweltfreundliche und saubere Energieform.
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Modellregionen flr Elektromobilitat

8 Modellregionen E-Mobilitat in Osterreich,

 vom Klima- und Energiefonds und dem
Lebensministerium initiiert,

* Erfahrungen zu allen Aspekten rund um die
Elektromobilitat sammeln,

* neue Mobilitats- und Energiedienstleistungskonzepte,
basierend auf erneuerbaren Energietragern,

* Entwicklung von mit nachhaltigen Energiesystemen zu
vereinbarenden Verkehrskonzepten, sowie Starkung der
Technologiekompetenz 6sterreichischer Unternehmen.
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Forschungsschwerpunkte der Modellregionen

e Ladeverhalten und Leistungsbedarf flir das Laden
(erneuerbarer Strom und Ladeinfrastruktur),

e Auswirkungen auf das Stromnetz (Ortsnetzstationen) und
die Energiebereitstellung bei Hochrechnung der

Nutzungsdaten,
 Potenzial von Vehicle-to-Grid Modellen,
* Technisches Monitoring hinsichtlich der Fahrprofile,

 Kundenbedurfnisse und -akzeptanz sowie
Nutzerverhalten,

* Bewertung technischer, 6konomischer und 6kologischer
Aspekte.
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Ladeverhalten und Lade-Leistungsbedarf

Monitoring der Ladestationen dient der Erfassung/
Analyse der charakteristischen Parameter wahrend des
Ladeprozesses:

e Leistungsverlauf,

* Ladehaufigkeit und Ladedauer,

* geladene Energiemenge,

* Frequentierung der Ladestationen,
* Einfluss auf die Power Quality,

* Protokollierung unterschiedlicher Arten von Stérungen
(seitens der Ladestation bzw. der Elektrofahrzeuge).
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Ladeverhalten und Lade-Leistungsbedarf

Die in der Modellregion errichteten Okostromanlagen,
insbesondere die Photovoltaik-Anlagen, werden einem
Monitoring unterzogen und folgende Parameter analysiert:

e Stromertrage (Tages-, Monats-, Jahresverlauf),

* Deckungsgrad der Oko-Stromeinspeisung zum Strombedarf
der Elektromobilitat,

* Protokollierung von Stérungen sowie Stillstandszeiten.

Inwieweit tragt die Bereitstellung von Okostrom zu einem
emissionsfreien Betrieb der Elektromobilitat bei?

* Hochrechnung bis 2020,
* Auswirkungen auf das elektrische Niederspannungsnetz.
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Technisches Monitoring
hinsichtlich der Fahrprofile

Elektrofahrzeuge der Modellregion Graz mit Sensoren ausgerustet
und Messdaten aufgezeichnet: Fahrtenblicher, GPS-Signale,
Stromverbrauche der wesentlichsten elektrischen Komponenten,
sowie auch etwaige Fehlermeldungen des Bordcomputers:

* Mittels Fahrtenblcher und den Daten aus dem Bordcomputer
kann auf die Nutzerakzeptanz geschlossen werden.

* Basierend auf den Stromverlaufen und dem GPS-Signal kann
auf das Ladeverhalten des Benutzers geschlossen werden:
Ladedauer und Ladehaufigkeit, Ladezeitpunkte, Lademenge, als
auch der Standort (zu Hause oder unterwegs).

* Es lasst sich die Effizienz der Antriebsstrangkomponenten, des
Energiemanagements als auch der Ladeelektronik bestimmen.
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Bewertung technischer,
dkonomischer und dkologischer Aspekte

* Stetig ansteigende Bevdlkerung bei gleichzeitig
zunehmendem Wohlstand in stadtischen
Grollraumen,

* erhohte Verkehrsdichte sowie ein Engpass an
Stellplatzen im urbanen Raum,

* erhohtes Verkehrsaufkommen,

* die Feinstaub- sowie CO,-Belastung vom aktuellen
hohen Niveau wird noch weiter ansteigen.
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Bewertung technischer,
dkonomischer und dkologischer Aspekte

Entwicklung der Treibhausgas-Emissionen
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Bewertung technischer,
dkonomischer und dkologischer Aspekte

EU-Vorgaben und Ziele

Energieeffizienz Erneuerbare Reduktion CO,-
Energien Emissionen
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Strategien

Energieeffizienz Erneuerbare Energieversorgung
erhohen Energien erhohen sicherstellen
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Stabilisierung des Endenergieverbrauchs auf dem Niveau von 2005 (1.100 PJ)
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MaBnahmen
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Bewertung technischer,
dkonomischer und dkologischer Aspekte
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Zusammenfassung und Ausblick

* Elektromobilitat zeigt grofles Potenzial, die Verringerung der
verkehrsbedingten Probleme in Ballungsraumen zu unterstiitzen.

* Keine Insellésung, sondern Bundel an MalBnahmen: Ausbau
offentlicher und privater Ladestationen, Anpassung des elektrischen
Versorgungssystems und Bereitstellung neuer Mobilitatskonzepte.

 Neue Mobilitatskonzepte: Gesamtheit des Mobilitatsbedarfs durch
eine Kombination aus individualer Transportleistung und
offentlichen Verkehrsmitteln abbilden.

* Grol3e inhaltliche Breite der Forschungsthemen lasst auf Komplexitat
der Gestaltung der Mobilitat der Zukunft schlieRBen: effizientes
Zusammenspiel aller Beteiligten — Fahrzeugindustrie,
Energieversorger, offentliche Hand, Gesetzgebung und Nutzer selbst.
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‘ ] Institut fiir Fahrzeugtechnik ﬂ-IG-gl

Literatur- und Bildquellen

[1] http://www.greenmotorsblog.de/politik/hessen-,elektromobilitat-ist-ein-
politischer-schwerpunkt-der-landesregierung”/8038

[2] http://www.greenerbrands.de/news/ecar-7384
[3] http://www.e-connected.at/content/modellregionen-0
[4] Umweltbundesamt: ,,Zehnter Umweltkontrollbericht”, 2013,

http://www.umweltbundesamt.at/umweltsituation/umweltkontrollbericht/
ukb

[5] BMWEFJ und Lebensministerium: , Energiestrategie Osterreich“, 2010, http://
www.bmwfj.gv.at/Ministerium/Staatspreise/Documents/
energiestrategie_oesterreich.pdf

[6] BMVIT: ,Strategie und Instrumente sowie prioritare Anwender- und
Einsatzbereiche fir den Nationaler EinfiUhrungsplan Elektromobilitat”, 2012,
http://www.bmvit.gv.at/bmvit/verkehr/strasse/elektromobilitaet/index.html

. Jurgen Fabian Graz, 14.02.2014 13. Symposium Energieinnovation



