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Bewerb

Motivation
MaxWheel
Auslegung

Implementierung
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Konstruktion
Gesamtgewicht
Fahrwerk
Hochstgeschwindigkeit
Motor

Nennleistung
Maximalleistung
Maximales Drehmoment
Stromrichter

Getriebe

Batterien

Batteriekapazitat
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Open Wheel open-cockpit CFK Monocoque
260kg

Doppeldreieckslenkung aus CFK
140km/h

2 Motoren auf der Hinterachse

je 20kW

je 45kW fir 5 Sekunden

je 70Nm

3 Phasig, Wasserkiihlung

Kettentrieb 6:1
Lithium-Cobalt-Mangan-Nickel (NMC)
11,6kWh
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« Konkurenzfahigkeit zu Benzinauto

« Anforderungen
— Ausdauerrennen uber 22km
— Beschleunigungsrennen
— Gleiches Geschwindigkeitsprofil
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e Berechnung uber Kinetische Energie
Eyin (t) = Eyinr (t)"' Eyinr (t)

dE,.
P(t): d:m _ I:)Reibung (t)

* Auswertung
e Benotigte Energie = 11,6kWh

e Durchschnittlicher Leistungsbedarf =» 35kW
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Histagramm F‘ges Uber Energie fir 280kg Balide
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Vergleich zu PKW
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Technologie: Lithium-Cobalt-Mangan-Nickel
Aufbau: 6 Packs a 12 Zellen zu 45Ah
Batterieelektronik

Gesamtbatteriegewicht
— 82kg
— 1/3 der Fahrzeugmasse

Gewichtsverteilung ausschlaggebend far
Fahrverhalten
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* Not Aus-System e Schutz Relais

e |T-System e Sicherungen

 |solationsiuberwachung e Uberwachung der
Batterien

p Control System Tractive System b
4 ™
Low Voltage + Insulation Tractive Svst 1=
Battery —— monitoring ractive wystem -:-
device Battery —1
Max 60 DC Volts —
\. w
< >
Control System | Chassis Ground ( ( Tractive System
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500 OHMN
Bodywork
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 Permanent erregte Synchronmaschinen
— Bestes Leistungsgewicht
— Keine Verschleiliteile
— Hohes Drehmoment auf kleinsten Raum

Nennleistung 20kW
Maximales Drehmoment 145Nm
Gewicht 20kg
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10.01. Nachbau Chassis

bis 01.03. Fertigung der Motoren
bis 22.02. Aufbau Batteriepack
01.-15.03. Einzelmotorprufstand

bis 10.03. Fertigung der mechanischen
Komponenten

bis 31.03. Zusammenbau MaxWheel
ab 01.04. erste Testfahrten
12.04.-07.05. Powertrain Prifstand
Testfahrten und Fahrertraining
15.-18.07. Bewerb England
05.-08.08. Bewerb Deutschland
12.-15.08. Bewerb Osterreich
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