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Motivation/Fragestellung 
Der Anstieg des Energieverbrau1hs dur1h den KFZ-7er8ehr und die damit verbundenen 
:irts1haftli1hen, >8ologis1hen und @olitis1hen Probleme bilden die zentrale Motivation fDr diesen 
BeitragF Alternative Antriebe und Kraftstoffe :erden heute als geeigneter Ansatz gesehen, um diese 
Problemati8 zu ents1hGrfenF  

Dieser Beitrag basiert auf den Untersu1hungen, die im Rahmen des ProJe8tes ALTANKRA  
dur1hgefDhrt :urdenF Dabei :urden die Pers@e8tiven der :i1htigsten alternativen Antriebe und 
Kraftstoffe anhand einer dNnamis1hen Oirts1haftli1h8eitsanalNse bis 2QRQ unter vers1hiedenen 
>8onomis1hen und @olitis1hen Rahmenbedingungen untersu1htF Die zentrale Fragestellung lautet 
daher unter :el1hen Rahmenbedingungen alternative Antriebe und Kraftstoffe in :el1hem Umfang in 
Österrei1h bis 2QRQ 7erbreitung findenF 

Methode 
Die Szenarien fDr die Mar8tdur1hdringung der vers1hiedenen Kraftstoffe und Antriebe basieren auf 
einer dNnamis1hen Oirts1haftli1h8eitsanalNseF Dabei :urde angenommen, dass die 7erbreitung von 
Antrieben und Kraftstoffe auf rein :irts1haftli1hen Kriterien basiertF  

Zur AnalNse der 2U ausge:Ghlten Kraftstoff-Antriebs8ombinationen :urde ein Com@utermodell 
ent:i18eltF Hier :urden die Gesamt8osten fDr Jede O@tion dNnamis1h fDr den Zeitraum 2Q1Q-2QRQ 
ermittelt und gegenDbergestelltF Dabei :urden neben Kraftstoff- und Investitions8osten au1h Jene 
Kosten berD18si1htigt, die si1h aus den @olitis1hen Rahmenbedingungen \zFBF Steuern] ergebenF  

Um die unters1hiedli1hen AntriebssNsteme verglei1hbar zu ma1hen :urde ein Referenzfahrzeug 
definiert, das Dber einheitli1he Ge:i1hts- und Leistungsdaten verfDgtF Die te1hnologis1he Ent:i18lung 
der einzelnen Antriebe fDr den AnalNsezeitraum 2Q1Q-2QRQ hat einen :esentli1hen Einfluss auf die 
Effizienz und die Investitions8osten der FahrzeugeF Um die Ent:i18lung der Investitions8osten 
darzustellen :erden >8onomis1he Lerneffe8ten berD18si1htigt \vglF zFBF AJanovi1 et al, 2QQ^]F Die 
Daten fDr die te1hnologis1he Ent:i18lung hinsi1htli1h der Effizienz der Antriebe :urden von A7L List 
\ProJe8t@artner ALTANKRA] bezogenF 

Das Modell lieferte dabei Szenarien fDr die Ent:i18lung des Fahrzeugbestandes in Hinbli18 auf die 
vers1hiednen AntriebsNstemeF Daraus 8onnte der Bedarf an den Je:eiligen Kraftstoffo@tionen 
erre1hnet :erdenF Analog :urde anhand der Treibhausgasbilanzen die gesamte THG-Emission des 
Se8tors dNnamis1h erre1hnetF Die 7er:endeten Treibhausgasbilanzen :urden von _oanneum 
Resear1h \ProJe8t@artner ALTANKRA] mittels Life-CN1le-AnalNse ermittelt \vglF _ungmeier et alF, 2QQ`]  
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Im Com@utermodell lassen si1h sGmtli1he Rahmenbedingungen variierenF Dadur1h 8>nnen Szenarien 
:e1hselnder >8onomis1her und >8ologis1her Rahmenbedingungen simuliert :erdenF Im ProJe8t  
ALTANKRA :urden vier Hau@tszenarien ent:i18elt und deren Ergebnisse im Detail untersu1htF 
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Abbildung 1: S1hematis1he Darstellung der im Modell ange:andten Methodi8 

 

Ergebnisse 
7orlGufige Ergebnisse der Untersu1hung zeigen, dass es mittel bis langfristig zu verstGr8tem Einsatz 
strombasierter Antriebe \HNbride, E-Fahrzeuge] 8ommtF Kraftstoffseitig zeigt si1h eine 8ontinuierli1he 
7erlagerung des Kraftstoff-Mij in Ri1htung Erdgas und erneuerbarer EnergietrGgerF Der Anteil von 
Benzin und Diesel bleibt mittelfristig Jedo1h dominantF Langfristig ge:innt Strom als EndenergietrGger 
fDr den Se8tor an BedeutungF 

Die Ergebnisse verdeutli1hen au1h den star8en Einfluss @olitis1her Rahmenbedingungen auf die 
7erbreitung von Antrieben und KraftstoffenF  
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Abbildung 2: Verteilung der Antriebstechnologien                 Abbildung3: Verteilung der Endenergieträger 
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